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ΣΥΝΟΨΗ ΤΩΝ ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΑΛΛΑΓΩΝ ΣΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ
Το παρόν κείμενο του προγράμματος εργασίας για την ΑΝΑΠΤΥΞΗ αντικαθιστά και καταργεί την έκδοση του Μαρτίου 1999
.

Τα περιεχόμενα του εγγράφου καλύπτουν τις δύο επόμενες περιοδικές προσκλήσεις (που προγραμματίζονται για τις 15 Δεκεμβρίου του 1999 και για τις 2 Ιουνίου του 2000), τις ήδη ανοικτές προσκλήσεις και τις ειδικές προσκλήσεις, που θα ανοίξουν κατά τη διάρκεια του έτους 2000.

Προγραμματίζεται περαιτέρω αναθεώρηση του προγράμματος εργασίας κατόπιν της πρόσκλησης του Ιουνίου 2000, η οποία θα ισχύσει έως το τέλος του προγράμματος.

Οι κυριότερες αλλαγές στο πρόγραμμα εργασίας επισημαίνονται κατωτέρω. Οι χρήστες θα πρέπει να συμβουλευθούν λεπτομερώς το κείμενο του εγγράφου για να βεβαιωθούν ότι λαμβάνουν υπόψη όλες τις αλλαγές που μπορεί να τους αφορούν.

· Μέρος B: Κεντρικές Δράσεις
Κεντρική Δράση 1:  Επαναπροσδιορισμός και επανεστίαση των Στοχοθετημένων Δράσεων Έρευνας.

Κεντρική Δράση 2:  Δεν υπάρχουν σημαντικές αλλαγές (να σημειωθεί ότι, με τη δημοσίευση των προσκλήσεων, θα διατίθενται συμπληρωματικές πληροφορίες για την ΚΔ 2 στην ιστοσελίδα GROWTH στη διεύθυνση http://www.cordis.lu/growth/home.html).
Κεντρική Δράση 3:  Δεν υπάρχουν σημαντικές αλλαγές.
Κεντρική Δράση 4:  Έχουν κλείσει τα Τεχνολογικά Σχέδια ΤΣ1, ΤΣ2 και ΤΣ4 (για άλλες δραστηριότητες πλην του συντονισμού). Έχει αναπτυχθεί λεπτομερέστερα η τεχνική περιγραφή των υπολοίπων Τεχνολογικών Σχεδίων.

· Μέρος Γ: Δραστηριότητες γενικής φύσεως
Τα υλικά και οι τεχνολογίες τους:  Δεν υπάρχουν σημαντικές αλλαγές.
Χάλυβας:  Δεν υπάρχουν σημαντικές αλλαγές.

Μετρήσεις και δοκιμές:  Δεν υπάρχουν σημαντικές αλλαγές.
· Μέρος Δ: Υποστήριξη ερευνητικών υποδομών:  Νέος τρόπος εφαρμογής για την παραγωγή πιστοποιημένων υλικών αναφοράς.
· Μέρος E: Εφαρμογή του προγράμματος
1) Οι περιοδικές προσκλήσεις είναι ανοικτές σε θεματικά δίκτυα και συντονισμένες δράσεις για όλους τους στόχους του προγράμματος εργασίας (εκτός από την Υποστήριξη ερευνητικών υποδομών και, στην περίπτωση της Κεντρικής Δράσης 1, μπορούν να αφορούν μόνον τις ΣΔΕ).

2) Σημαντική διευκρίνιση όσον αφορά τις προτεραιότητες βάσει των οποίων θα αξιολογούνται οι διερευνητικές επιχορηγήσεις για έργα εκτός πεδίου CRAFT.

· Μέρος ΣΤ: Οδικός χάρτης:  Οι πίνακες του οδικού χάρτη έχουν απλουστευθεί χάριν σαφήνειας.
Να σημειωθεί ότι τα ειδικά τμήματα στα οποία καθορίζονται η στρατηγική και προτεραιότητες για τις περιοδικές προσκλήσεις του Δεκεμβρίου 1999, του Ιουνίου 2000 και τις επόμενες έχουν συμπεριληφθεί σε κάθε Κεντρική Δράση / Δραστηριότητα γενικής φύσεως.

Να σημειωθεί ότι προγραμματίζεται περαιτέρω αναθεώρηση του προγράμματος εργασίας κατόπιν της πρόσκλησης του Ιουνίου 2000, προκειμένου να καλύψει το υπόλοιπο χρονικό διάστημα του προγράμματος.
Α.  ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Οι δράσεις ΕΤΑ&Ε θα πρέπει να συμβάλλουν στη χάραξη πολιτικής, ενίσχυση των βιομηχανικών κλάδων και των συναφών υπηρεσιών για την αντιμετώπιση των προκλήσεων της νέας χιλιετηρίδας και να δημιουργήσουν μια στρατηγική προοπτική της έρευνας σε όλους τους κλάδους σε ολόκληρη την Ευρώπη. Οι εν λόγω δράσεις θα επικεντρωθούν σε σαφώς προσδιορισμένες ανάγκες και στη βελτίωση των πληροφοριών που παρέχονται στους φορείς χάραξης πολιτικής σχετικά με τις επιπτώσεις των τεχνολογικών και οργανωτικών μεταβολών, καθώς και τη σκοπιμότητα και αποτελεσματικότητα των μέτρων εφαρμογής πολιτικής.

Η δομή του προγράμματος «ανταγωνιστική και αειφόρος οικονομική ανάπτυξη», που υποστηρίζει τη συστημική προσέγγιση, περιλαμβάνει τρία στοιχεία:

(i) Ένα σύνολο τεσσάρων κεντρικών δράσεων με στόχο την επίλυση σαφώς προσδιορισμένων κοινωνικοοικονομικών προβλημάτων, μέσω της ανάπτυξης τεχνολογιών ή μεθοδολογιών καίριας σημασίας και της συγκρότησης δεσμών, εφόσον κρίνεται απαραίτητο, μεταξύ μικρών και μεγάλων βιομηχανικών, βασικών, πολιτικών ή εφαρμοσμένων έργων έρευνας και επίδειξης, με βάση συγκεκριμένες και στρατηγικές κοινές προκλήσεις:

- καινοτόμα προϊόντα, διαδικασίες και μορφές οργάνωσης

- βιώσιμη κινητικότητα και συνδυασμός μεταφορικών μέσων

- τεχνολογίες των χερσαίων και θαλάσσιων μεταφορών

- νέες προοπτικές για τον τομέα της αεροδιαστημικής

Οι εν λόγω δράσεις θα συνδυάσουν ερευνητικές προσπάθειες που καταβάλλονται σε διάφορους ερευνητικούς τομείς (π.χ. υλικά, χημεία, φυσική, εφαρμογή των τεχνολογιών των πληροφοριών, τεχνολογίες που σέβονται το περιβάλλον, ανθρώπινος παράγοντας, κοινωνικοοικονομική έρευνα, καθώς επίσης μετεκπαίδευση ή συνοδευτικά μέτρα), προκειμένου να επιτύχουν τους στόχους τους. Απαιτείται η αναζήτηση της κρίσιμης μάζας, ούτως ώστε να επιτευχθούν συγκεκριμένα και ορατά αποτελέσματα ΕΤΑ. Για τον σκοπό αυτόν, καθίσταται απαραίτητη η κινητοποίηση εθνικών και κοινοτικών πόρων, κυρίως με την προκήρυξη προσκλήσεων υποβολής προτάσεων, οι οποίες θα στοχεύουν σε προτεραιότητες ΕΤΑ, και θα αφορούν τις εν λόγω κεντρικές δράσεις, προκειμένου να συγκεντρωθούν και να συντονιστούν καλύτερα οι προσπάθειες ΕΤΑ προς στρατηγικούς ευρωπαϊκούς στόχους, συμπεριλαμβανομένης της έρευνας που είναι αναγκαία για τον καθορισμό νέων προτύπων.

(ii) ΕΤΑ σε τεχνολογίες πολλαπλών εφαρμογών, που συμβάλλουν στην ανάπτυξη της επιστημονικής και τεχνολογικής βάσης, καθώς και του ειδικευμένου ανθρώπινου δυναμικού, σε σημαντικούς τομείς και στηρίζουν την καινοτομία σε μια σειρά εφαρμογών:

- υλικά και η παραγωγή και μεταποίησή τους

- νέα υλικά και τεχνολογίες παραγωγής στον τομέα του χάλυβα

- μετρήσεις και δοκιμές
(iii) Υποστήριξη με σκοπό την πιο αποτελεσματική χρησιμοποίηση των υφιστάμενων ερευνητικών υποδομών για την παροχή ενός ελκυστικού δικτυωμένου περιβάλλοντος στα πεδία που καλύπτονται από το παρόν πρόγραμμα.

Οι δραστηριότητες θα ενταχθούν και θα συντονιστούν, εφόσον κρίνεται απαραίτητο, στο πλαίσιο τόσο των διαφόρων κεντρικών και γενικών δράσεων, όσο και των σχέσεών τους με άλλα προγράμματα του 5ου προγράμματος-πλαισίου, με το Κοινό Κέντρο Ερευνών και με εθνικά προγράμματα. Κατ’ αυτόν τον τρόπο, θα δημιουργηθούν μηχανισμοί μέσω των οποίων η βιομηχανία, οι δημόσιες αρχές και η ερευνητική κοινότητα θα έχουν τη δυνατότητα να εργάζονται από κοινού για να αντιμετωπίσουν κοινά στρατηγικά προβλήματα.

Β.  ΚΕΝΤΡΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΔΡΑΣΗ 1: ΚΑΙΝΟΤΟΜΑ ΠΡΟΪΟΝΤΑ, ΔΙαδικασΙΕΣ ΚΑΙ μορφεσ ΟΡΓΑΝΩΣΗσ

ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΚΑΙ ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ
Η ανταγωνιστική βιομηχανία του μέλλοντος θα πρέπει να διαδραματίσει ουσιαστικό ρόλο στην αειφόρο ανάπτυξη, με τη μείωση του υλικού σκέλους των προϊόντων και την αύξηση της διαφοράς μεταξύ της λογιστικής και της υπολειμματικής αξίας αυτών, καθώς επίσης και με καινοτόμες και ασφαλέστερες διεργασίες και προϊόντα-υπηρεσίες χαμηλής εντάσεως κατά τη χρήση των φυσικών πόρων, που σέβονται περισσότερο το περιβάλλον. Επίσης θα πρέπει να αναζητηθούν νέες μέθοδοι οργάνωσης της παραγωγής, των υπηρεσιών και της διοικητικής μέριμνας για να μειωθεί το κόστος, ο χρόνος διοχέτευσης των προϊόντων στην αγορά και ο χρόνος ολοκλήρωσης της παραγωγής και για να βελτιωθεί η χρήση των ανθρώπινων πόρων. Εφόσον η βιομηχανική οικονομική ισχύς βρίσκεται όλο και περισσότερο στις έντονες αλληλεξαρτήσεις μεταξύ εταιρειών, οργανισμών και ιδρυμάτων, οι στόχοι της έρευνας πρέπει να εξεταστούν όχι μόνο στα πλαίσια των επιμέρους εγκαταστάσεων, εργοταξίων ή βιομηχανιών, αλλά στα πλαίσια των ευρύτερων αλυσίδων αξίας, από τις πρώτες ύλες έως το τελικό προϊόν και τις υπηρεσίες. Οι ενδεικτικοί  μεσοπρόθεσμοι στόχοι στους οποίους θα πρέπει να συμβάλλει ουσιαστικά η παρούσα Κεντρική Δράση περιλαμβάνουν:

α) Τη συμβολή στον εκσυγχρονισμό της βιομηχανίας και την προσαρμογή στις αλλαγές, μέσω των συνδυασμένων επιδράσεων της βελτιωμένης βιομηχανικής ικανότητας και της ικανότητας για καινοτόμες δραστηριότητες, και παράλληλα με τη στροφή προς την απόκτηση μεγαλύτερης ευελιξίας και ικανότητας, με στόχο την άμεση ανταπόκριση στις ανάγκες του πελάτη. Η έρευνα θα πρέπει να δώσει το έναυσμα για πολυκλαδικές ανταλλαγές και συμμετοχή των ΜΜΕ, λαμβάνοντας υπόψη τις ειδικές ανάγκες τους και τον ρόλο που διαδραματίζουν στην αλυσίδα προσφοράς, καθώς επίσης και για προσεγγίσεις που είναι σε θέση να δημιουργήσουν και να διατηρήσουν επαρκείς θέσεις εργασίας στην Ευρώπη, προκειμένου να αναχαιτιστεί η πτώση του ποσοστού βιομηχανικής απασχόλησης, με παράλληλη βελτίωση της συνολικής ποιότητας εργασίας·

β) Την αισθητή
 βελτίωση της συνολικής ποιότητας εντός της αλυσίδας αξίας (η ποιότητα είναι στενά συνδεδεμένη με την αξία και την έγκαιρη ικανοποίηση των αναγκών του πελάτη με το χαμηλότερο κόστος) και την επακόλουθη αντίστοιχη μείωση της «αναποτελεσματικότητας» και του συνολικού κόστους καθ' όλη τη χρονική διάρκεια του κύκλου ζωής του προϊόντος·

γ) Τον περιορισμό της χρησιμοποίησης των πόρων (π.χ. υλικά, ενέργεια, ύδατα), με σκοπό την αισθητή μείωση του αντίκτυπου από την παροχή και χρήση των «προϊόντων-υπηρεσιών» καθ' όλη τη χρονική διάρκεια του κύκλου ζωής.
Οι ανωτέρω στόχοι δεν θα πρέπει να αντιμετωπιστούν μεμονωμένα. Δεν θα πρέπει να θεωρηθούν ως απόλυτοι στόχοι μεμονωμένων έργων, αλλά μάλλον ως ευρύτερες ενδείξεις της κατεύθυνσης προς την οποία θα πρέπει να εξελιχθεί το ευρωπαϊκό βιομηχανικό σύστημα, με την υποστήριξη βελτιωμένων κανονισμών.
Τομείς και έρευνα που είναι αντικείμενο της Κεντρικής Δράσης

Η παρούσα κεντρική δράση απευθύνεται σε όλους τους παραγωγικούς τομείς, συμπεριλαμβανομένων και των συναφών υπηρεσιών. Ο όρος παραγωγή καλύπτει όλες τις δραστηριότητες που αφορούν τον κύκλο του προϊόντος και περιλαμβάνει την εξόρυξη των πρώτων υλών, τον σχεδιασμό προϊόντων, τη μεταποίηση, την κατεργασία, την κατασκευή, τη διανομή, τη συντήρηση και την ανάκτηση των τελικών προϊόντων. Ο όρος «προϊόν» καλύπτει όλο το φάσμα από την προεπεξεργασμένη πρώτη ύλη στα ενδιάμεσα υλικά, τα κατασκευαστικά στοιχεία και τα συστήματα μέχρι και τα μαζικά παραγόμενα ή μοναδικά τελικά προϊόντα ή τις κατασκευές και τις συνοδευτικές υπηρεσίες. Ο όρος «προϊόν-υπηρεσία» αναφέρεται στα υλικά προϊόντα που προσφέρουν συνδυασμένες ή ολοκληρωμένες συνοδευτικές υπηρεσίες. Ο όρος «καινοτόμα προϊόντα, …» εν προκειμένω δεν συνεπάγεται ότι οποιαδήποτε ανάπτυξη καινοτόμων προϊόντων ή διεργασιών μπορεί να προταθεί για χρηματοδότηση. Μόνον οι προτεινόμενες ερευνητικές εργασίες που ανταποκρίνονται στα κριτήρια που περιγράφονται στο παρόν πρόγραμμα εργασίας μπορούν να γίνουν δεκτές.

ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Προκειμένου να ευνοηθούν προτάσεις για έργα που ακολουθούν την προσέγγιση του 5ου προγράμματος-πλαισίου, η οποία εστιάζεται στην επίλυση προβλημάτων, και να υπάρξει αποτελεσματική συμβολή στους κοινωνικοοικονομικούς στόχους που καθορίστηκαν στο προηγούμενο μέρος, κατά τον καθορισμό των στόχων της έρευνας γίνεται διάκριση μεταξύ:

α)
των ερευνητικών τομέων, όπου επισημαίνονται οι κεντρικοί τομείς ΕΤΑ στους οποίους απαιτείται να επιτελεστεί σημαντική νέα πρόοδος στην ΕΤΑ· και

β)
των στοχοθετημένων δράσεων έρευνας (ΣΔΕ), όπου ορίζονται προτεραιότητες ΕΤΑ στις οποίες πρέπει να επικεντρωθεί η ΕΤΑ στο πλαίσιο των ερευνητικών τομέων και για τις οποίες απαιτείται ολοκληρωμένη προσέγγιση επίλυσης προβλημάτων.

Ως εκ τούτου, οι προτάσεις για έργα πρέπει να καταρτίζονται με αντικείμενο την επίτευξη των στόχων των Στοχοθετημένων Δράσεων Έρευνας. Οι ερευνητικές εργασίες θα περιλαμβάνουν και θα ενσωματώνουν όσο το δυνατόν περισσότερες πλευρές των ερευνητικών τομέων.

ΟΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΥΠΟΒΑΛΛΟΝΤΑΙ ΣΤΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗΣ ΥΠΟΒΟΛΗΣ ΠΡΟΤΑΣΕΩΝ ΚΑΙ ΔΕΝ ΕΧΟΥΝ ΩΣ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΣΤΟΧΟΘΕΤΗΜΕΝΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΕΡΕΥΝΑΣ (ΣΔΕ) ΠΟΥ ΚΑΘΟΡΙΖΟΝΤΑΙ ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΘΑ ΘΕΩΡΗΘΟΥΝ ΕΚΤΟΣ ΠΕΔΙΟΥ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

Ι. ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΙ ΤΟΜΕΙΣ

Οι τομείς ΕΤΑ της Κεντρικής δράσης αφορούν κρίσιμα προβλήματα που συνδέονται με την έρευνα της αποτελεσματικότητας, της ευφυίας, του σεβασμού προς το περιβάλλον και της οργάνωσης, με βάση τις τρεις κυριότερες φάσεις του κύκλου ζωής της βιομηχανικής παραγωγής. Η μεγαλύτερη πρόκληση είναι η ενοποίηση όλων των πλευρών σχεδιασμού, παραγωγής, λειτουργίας/χρήσης και επαναχρησιμοποίησης μέχρι το τέλος της λειτουργικής ζωής, τόσο σε τεχνικό, όσο και οργανωτικό επίπεδο. Οι δράσεις ΕΤΑ θα πρέπει να συνδυάζουν, ανάλογα, την κοινωνική επιστήμη και τις οργανωτικές πλευρές με τις κλασσικές τεχνολογικές εξελίξεις που είναι κάθε φορά σε προτεραιότητα, αφήνοντας στους συμμετέχοντες την ευθύνη επισήμανσης, επιλογής και εφαρμογής τους.

1.1  Αποτελεσματική παραγωγή στο στάδιο του σχεδιασμού, της κατασκευής και του ελέγχου

Ο στόχος είναι η ανάπτυξη ευρωπαϊκών προσεγγίσεων, καινοτόμων τεχνολογιών και μεθοδολογιών για τη βελτίωση της ανταγωνιστικότητας, που οδηγεί σε ενισχυμένη βιομηχανική παραγωγή στον τομέα του συνδυασμού προϊόντων/υπηρεσιών, στην ανάπτυξη αυξημένης προστιθέμενης αξίας, ποιότητας και ικανότητας ανταπόκρισης στις ανάγκες της αγοράς, καθώς και στη μείωση του χρόνου διοχέτευσης του προϊόντος στην αγορά και στη μείωση του υλικού σκέλους. Τυπικά παραδείγματα που πρέπει να μελετηθούν στον εν λόγω τομέα είναι οι τεχνολογίες και η μηχανική μικρομετρικής και νανομετρικής κλίμακας, καθώς επίσης και τα καινοτόμα βιομηχανικά προϊόντα και συστήματα με βελτιωμένες επιδόσεις κύκλου ζωής.

1.1.1:
Ολοκληρωμένος σχεδιασμός «προϊόντων-υπηρεσιών»

Ο στόχος είναι η αύξηση της προστιθέμενης αξίας χάρη στην υψηλή λειτουργικότητα και την αξία υπηρεσιών, η μείωση της εξάρτησης από τον παράγοντα υλικό σε ολόκληρη τη ζωή των προϊόντων, συμπεριλαμβανομένων των μεταποιητικών και των κατασκευαστικών διεργασιών, καθώς και η μείωση του χρόνου διοχέτευσης στην αγορά νέων προϊόντων υψηλής ποιότητας. Η ΕΤΑ θα πρέπει να υποστηρίξει την ανάπτυξη και την εφαρμογή της κατάρτισης μοντέλων, της προσομοίωσης, των τεχνολογιών σχεδιασμού και των τεχνολογιών ταχείας κατασκευής πρωτοτύπων. Θα πρέπει να δοθεί επίσης προσοχή στην άρση των εμποδίων μεταξύ των σχεδιαστών, των χρηστών και των καταναλωτών, καθώς και στην επίτευξη πλήρους ολοκλήρωσης κατά την ανάπτυξη συνδυασμών «προϊόντων-υπηρεσιών».

1.1.2:
Προηγμένες τεχνολογίες παραγωγής και κατασκευής

Ο στόχος είναι η ανάπτυξη ολοκληρωμένης προσέγγισης των συστημάτων προηγμένης μεταποίησης και κατασκευής, εξοπλισμού και εγκαταστάσεων παραγωγής, που θα βελτιώσουν την αποδοτικότητα της επεξεργασίας, θα παράσχουν ακρίβεια και αξιοπιστία, ενώ παράλληλα θα αξιοποιήσουν πλήρως τις ιδιότητες των προηγμένων υλικών και τεχνολογιών. Η ΕΤΑ θα πρέπει να στοχεύει ιδιαίτερα σε τεχνολογίες και μεθοδολογίες υψηλής ακρίβειας, στην παραγωγή σύνθετων προϊόντων, στην κατασκευή δομοστοιχειωτών προϊόντων και στην ελαχιστοποίηση της κλίμακας μεγέθους των προϊόντων, συμπεριλαμβανομένης της παραγωγής και συναρμολόγησης μικροσυστημάτων.
1.1.3:
Ασφαλής και αξιόπιστη επέκταση της διάρκειας ζωής των προϊόντων και των βιομηχανικών συστημάτων

Ο στόχος είναι η επέκταση της διάρκειας ζωής και η βέλτιστη λειτουργία και χρήση των προϊόντων, των εγκαταστάσεων παραγωγής, των βιομηχανικών συστημάτων και δομών, μέσω της ανάπτυξης και της ενσωμάτωσης τεχνολογιών και μεθοδολογιών, όπως οι νέες μέθοδοι συντήρησης και επισκευής, ο έλεγχος, και τα συστήματα παρακολούθησης και δοκιμών. Οι δράσεις ΕΤΑ θα πρέπει να επικεντρωθούν σε νέες τεχνολογίες και μεθοδολογίες που στοχεύουν στη μεγιστοποίηση της προσαρμογής των διεργασιών, των προϊόντων και των συστημάτων παραγωγής σε θέματα ασφάλειας και στη βελτίωση του κόστους του κύκλου ζωής, της αξιοπιστίας, της δυνατότητας συντήρησης και της ποιότητας.
1.2  Ευφυής παραγωγή

Ο στόχος είναι η βελτίωση του επιπέδου επιδόσεων (βελτιωμένη ποιότητα, ελαχιστοποίηση της χρήσης των πόρων) όλων των στοιχείων του ευρωπαϊκού βιομηχανικού περιβάλλοντος, μέσω της ανάπτυξης, ολοκλήρωσης και εφαρμογής καινοτόμων τεχνολογιών, συμπεριλαμβανομένων των τεχνολογιών της κοινωνίας των πληροφοριών στα συστήματα παραγωγής και στα συναφή συστήματα διοικητικής μέριμνας. Η ΕΤΑ θα πρέπει να λάβει υπόψη τις απαιτήσεις των χειριστών και τη βελτιωμένη χρήση των ανθρώπινων πόρων. Οι δράσεις θα πρέπει να επικεντρωθούν σε τρεις τομείς για την ανάπτυξη, εφαρμογή και ολοκλήρωση τέτοιων τεχνολογιών:

1.2.1:
Σχεδιασμός προϊόντων και συστημάτων προϊόντων-υπηρεσιών
Ο στόχος είναι η εστίαση στην παροχή ευέλικτων και διαλειτουργικών συστημάτων προσφοράς-παραγωγής-διανομής για ποιοτικό σχεδιασμό και παραγωγή προϊόντων, ανταποκρινόμενων στις ανάγκες των πελατών. Τέτοιες δράσεις ΕΤΑ θα πρέπει να υποστηρίζουν τον ψηφιακό σχεδιασμό του κύκλου ζωής προϊόντων-υπηρεσιών, καθώς και την ανάπτυξη ανταγωνιστικών συστημάτων παραγωγής.

1.2.2:
Ευφυής μεταποίηση και επεξεργασία
Ο στόχος είναι η στήριξη ευρωπαϊκών προσεγγίσεων για την ανάπτυξη νέας γενιάς εγκαταστάσεων, μηχανημάτων, εργαλείων και εξοπλισμού. Η ΕΤΑ θα πρέπει να προωθήσει ευέλικτα και αναπροσαρμόσιμα μέσα παραγωγής, αυτόνομες κυψέλες, έλεγχο σε απευθείας σύνδεση και συστήματα διαχείρισης που βασίζονται στη γνώση, με σκοπό την ενίσχυση των επιδόσεων (βελτιωμένη ποιότητα, ελαχιστοποίηση της χρήσης των πόρων) του συνολικού συστήματος παραγωγής.
1.2.3:
Παρακολούθηση και βέλτιστη χρήση των βιομηχανικών συστημάτων
Ο στόχος είναι η στήριξη της παράτασης της ζωής και η βέλτιστη χρήση των δομών και των βιομηχανικών συστημάτων, με τη συνδρομή αποτελεσματικών τεχνολογιών παρακολούθησης, συντήρησης και επισκευής. Η έρευνα θα πρέπει να εστιαστεί επιπλέον στην εκτελούμενη μέτρηση και ανάλυση των επιπτώσεων των συναφών διεργασιών και συστημάτων παραγωγής στην υγεία, την ασφάλεια και το περιβάλλον, χρησιμοποιώντας προσεγγίσεις που βασίζονται στον κύκλο ζωής.

1.3  Οικολογικά αποτελεσματικές διαδικασίες και σχεδιασμός

Ο στόχος είναι η ανάπτυξη και ο έλεγχος της καταλληλότητας των παγκόσμιων προσεγγίσεων για την ελαχιστοποίηση των επιπτώσεων «πλήρους κύκλου ζωής» των διεργασιών και των προϊόντων-υπηρεσιών, λαμβάνοντας υπόψη όλα τα ουσιαστικά στοιχεία του βιομηχανικού συστήματος που καλύπτουν όλο το φάσμα από την εξόρυξη μέχρι την παραγωγή και τη διαχείριση αποβλήτων, με έμφαση στις διαδικασίες υψηλής εντάσεως κατά τη χρήση των φυσικών πόρων, καθώς και στον περιορισμό και την αξιοποίηση των αποβλήτων. Οι δράσεις θα πρέπει να επικεντρωθούν στα εξής:

1.3.1:
Οικολογικά αποτελεσματικός σχεδιασμός προϊόντων και διεργασιών
Ο στόχος είναι η στήριξη της ανάπτυξης μεθοδολογιών, εργαλείων και τεχνολογιών συμβατών με τις προκλήσεις της αειφόρου οικονομικής ανάπτυξης, μέσω βελτιωμένου σχεδιασμού, χρήσης ανανεώσιμων πηγών και της ανάπτυξης προηγμένων λύσεων στην τεχνολογία των διεργασιών. Η ΕΤΑ θα πρέπει να εστιαστεί στην κατάρτιση μοντέλων, στην τεχνολογία ελέγχου και στην απόκτηση πλήρους γνώσης όσον αφορά στοιχειώδη φαινόμενα όπως οι μηχανισμοί σύνθεσης, κατάλυσης, διαχωρισμού και αντίδρασης. Οι ερευνητικές δράσεις θα συνδέονται με θεώρηση βάσει του κύκλου ζωής και ολόκληρου του βιομηχανικού συστήματος, καθώς με τον περιορισμό της χρήσης πόρων.

1.3.2:
Καθαρότερες διεργασίες, προϊόντα και οικολογικά αποτελεσματικές τεχνολογίες
Ο στόχος είναι η αναζήτηση νέων τεχνολογιών ή/και μεθοδολογιών για την εξοικονόμηση πόρων και τη μείωση των εκπομπών, των λυμάτων και των αποβλήτων. Η ΕΤΑ θα πρέπει να στοχεύει στην οικολογικά αποτελεσματική μηχανική χημικών διεργασιών, στην ανάπτυξη νέων διεργασιών, στη χρησιμοποίηση ανανεώσιμων πρώτων υλών, στην εφαρμογή των βέλτιστων και καθαρότερων τεχνικών στις διεργασίες κατεργασίας πρώτων υλών, μεταποίησης, κατασκευών, λειτουργίας και συντήρησης, καθώς και σε καθαρές εναλλακτικές λύσεις για την περιστολή των λυμάτων και των εκπομπών.

1.3.3:
Ανάκτηση προϊόντων και ανακύκλωση αποβλήτων
Ο στόχος είναι η ανάπτυξη τεχνολογιών και μεθοδολογιών για τη βελτίωση της αποσυναρμολόγησης, της επιτόπιας και απ’ ευθείας ανάκτησης των αποβλήτων, καθώς και η ανάπτυξη πρωτότυπων διαδικασιών για την επεξεργασία, επαναχρησιμοποίηση και ασφαλή διάθεση των αποβλήτων. Η ΕΤΑ δε θα ασχολείται μόνον με τα προϊόντα, αλλά και με τα εργοστάσια παραγωγής, τα δομικά έργα, τις εγκαταστάσεις και τον εξοπλισμό, καθώς και με την παρακολούθηση των επιπτώσεων, την εκτίμηση των κινδύνων και την υποστήριξη για την εφαρμογή των κανονισμών.

1.4  Οργάνωση της παραγωγής και της εργασίας

Ο στόχος είναι να σημειωθεί πρόοδος στην πορεία για τη δημιουργία καινοτόμων βιομηχανικών συστημάτων υψηλών επιδόσεων, ευέλικτων δικτυωμένων βιομηχανικών επιχειρήσεων και επιχειρήσεων συναφών υπηρεσιών, συμπεριλαμβανομένων των μικρομεσαίων επιχειρήσεων, με γνώμονα τον πελάτη, που θα διαθέτουν πολυτάλαντο εργατικό δυναμικό με ισχυρά κίνητρα, το οποίο θα εργάζεται σε αποδοτικούς, ασφαλείς και ευχάριστους χώρους εργασίας, λαμβάνοντας παράλληλα υπόψη την πολυμορφία και την ιδιαιτερότητα της ευρωπαϊκής κοινωνίας και της βιομηχανικής παράδοσης. Η ΕΤΑ θα πρέπει, εφόσον κρίνεται απαραίτητο, να δώσει τα κατάλληλα στοιχεία στους φορείς χάραξης πολιτικής για να καταλήξουν σε συμπεράσματα σχετικά με θέματα όπως οι μελλοντικές βιομηχανικές δομές ή οι αναγκαίες δεξιότητες.

1.4.1:
Νέες μέθοδοι βελτίωσης της οργάνωσης, της εργασίας και του ανθρώπινου κεφαλαίου
Ο στόχος είναι η ανάπτυξη νέων οργανωτικών δομών και εργασιακών πρακτικών, παράλληλα με τις εξελίξεις στα βιομηχανικά προϊόντα, διαδικασίες και υπηρεσίες, και η ανάπτυξη του κατάλληλου ανθρώπινου κεφαλαίου, ικανοτήτων και δεξιοτήτων. Η ΕΤΑ πρέπει να ασχοληθεί με τις μεθοδολογίες και τα εργαλεία για την αποτελεσματική διαχείριση της οργάνωσης, των γνώσεων και της τεχνολογίας και να υποστηρίξει τη στενή ολοκλήρωση και δικτύωση ατόμων, οργανισμών και τεχνολογιών, αναγνωρίζοντας τη σπουδαιότητα των βελτιωμένων μεθόδων προμηθειών και των νέων εργαλείων λήψης αποφάσεων ως ουσιαστικών προϋποθέσεων για την καινοτομία και την ανταγωνιστική παραγωγή.

1.4.2:
Προσαρμογή των επιχειρήσεων και παραγωγή που στηρίζεται στο ανθρώπινο δυναμικό
Ο στόχος είναι η διευκόλυνση της ενσωμάτωσης των νέων μορφών τεχνικών οργάνωσης της εργασίας στην παραγωγική διαδικασία και η βελτίωση των επιδόσεων των παραγωγικών συστημάτων. Η ΕΤΑ πρέπει να επικεντρωθεί σε νέες μεθοδολογίες και εργαλεία, με σκοπό να ενισχύσει τις ικανότητες της βιομηχανίας για καινοτομία και να βελτιώσει τις κοινωνικοοικονομικές πλευρές, ήτοι τη δημιουργία θέσεων απασχόλησης υψηλής ποιότητας, την υγεία και την ασφάλεια, την προστασία των εργαζομένων και την ικανοποίηση από την εργασία. Θα πρέπει να εξεταστούν οι επιπτώσεις των νέων επιχειρηματικών αντιλήψεων (βιομηχανικά προϊόντα-υπηρεσίες) και η ένταξη ενός πολυτάλαντου εργατικού δυναμικού στην εργασία και τους οργανισμούς.

1.4.3:
Γνώσεις, μάθηση και διαχείριση των αλλαγών
Ο στόχος είναι η ανάπτυξη μεθοδολογιών και τεχνικών, στηρίζοντας, εφόσον κρίνεται απαραίτητο, καθοριστικούς παράγοντες για την αύξηση της ικανότητας μάθησης, επανεκπαίδευσης, προσαρμογής και αλλαγής των ατόμων και των οργανισμών, με την από κοινού προσέγγιση της παραγωγής, της καινοτομίας, της ποιότητας ζωής και της διατήρησης των περιβαλλοντικών στόχων. Η ΕΤΑ θα πρέπει να στηρίξει επίσης τη μετάβαση της κοινωνίας προς αποδοτική και αειφόρο παραγωγή και κατανάλωση.

ΙΙ. ΣΤΟΧΟΘΕΤΗΜΕΝΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΕΡΕΥΝΑΣ (ΣΔΕ)

Η προσέγγιση επίλυσης προβλημάτων που χαρακτηρίζει αυτό το πρόγραμμα-πλαίσιο χρήζει συγκέντρωσης σε ορισμένες συναφείς προτεραιότητες. Η συγκέντρωση πόρων και προσπαθειών επιτυγχάνεται με προσκλήσεις υποβολής προτάσεων που στοχεύουν σε σαφώς καθορισμένες Στοχοθετημένες Δράσεις Έρευνας (ΣΔΕ), όπου ενσωματώνονται ερευνητικές δραστηριότητες στο πλαίσιο των ερευνητικών τομέων 1.1 έως 1.4.


Στόχοι της ΚΔ1: εκσυγχρονισμός


της βιομηχανίας, βελτίωση της ποιότητας,


ελαχιστοποίηση της χρήσης νέων πόρων

Πέντε ΣΔΕ: Πέντε διαδρομές προς περισσότερο ανταγωνιστικές και βιώσιμες βιομηχανίες


"Προϊόντα"

Εξελικτικά προϊόντα-υπηρεσίες προστιθέμενης αξίας και εξοικονόμησης πόρων, συμπερι-λαμβανομένων των συστημάτων ελαχιστο-ποιημένης κλίμακας μεγέθους

"Μηχανές"

Νέα γενιά μηχανημάτων, παραγωγικού εξοπλισμού και συστημάτων για τη βιομηχανική παραγωγή

"Διευρυμένη επιχείρηση"

Η διευρυμένη κατασκευα-στική επιχείρηση που βασίζεται στις γνώσεις

"Σύγχρονο εργοστάσιο"

Ευέλικτη παραγωγή υψηλής τεχνολογίας, στραμμένη προς τις ανάγκες του πελάτη και προς μηδενικά απόβλητα

"Υποδομή"

Ασφαλείς και αποδοτικές ως προς το κόστος βιομηχανικές εγκαταστάσεις, κατασκευές και τεχνικά έργα υποδομής




Ερευνητικός τομέας 1.1   Αποτελεσματική παραγωγή

Ερευνητικός τομέας 1.2   Ευφυής παραγωγή

Ερευνητικός τομέας 1.3   Οικολογικά αποτελεσματικές διαδικασίες και σχεδιασμός

Ερευνητικός τομέας 1.4   Οργάνωση της παραγωγής και της εργασίας

1.5  ΣΔΕ «προϊόντα»: εξελικτικά προϊόντα-υπηρεσίες προστιθέμενης αξίας και εξοικονόμησης πόρων, συμπεριλαμβανομένων των συστημάτων ελαχιστοποιημένης κλίμακας μεγέθους

Η ανταγωνιστική και αειφόρος ανάπτυξη συνδέεται άμεσα με αυξημένη προστιθέμενη αξία σε προϊόντα. Το αποτέλεσμα αυτό μπορεί να επιτευχθεί μόνον με τον ταυτόχρονο συνυπολογισμό των «υλικών» και «άυλων» κατασκευαστικών στοιχείων ενός προϊόντος-υπηρεσίας, και άρα με τη βελτιστοποίηση των υλικών πλευρών, καθώς και τη βελτίωση των άυλων, όπως των πληροφοριών, της ευφυίας, της λειτουργικότητας και των υπηρεσιών (π.χ., δυνατότητα συντήρησης). Η παγκόσμια τάση προς αυξημένη λειτουργικότητα και σεβασμό του περιβάλλοντος δημιουργεί ταχέως αναπτυσσόμενες και δυναμικές αγορές για πρωτότυπα προϊόντα με εξοικονόμηση πόρων και ελαχιστοποιημένη κλίμακα μεγέθους, καθώς και συναφείς τεχνικές παραγωγής. Η αγορά για τέτοια προϊόντα και διεργασίες έχει τη δυνατότητα να δημιουργήσει πολλές νέες θέσεις απασχόλησης στη βιομηχανία και να προσφέρει λύσεις για κοινωνικά και περιβαλλοντικά προβλήματα.

Οι δραστηριότητες θα πρέπει, κατά κύριο λόγο, να συμβάλλουν στην επίλυση σαφών προβλημάτων των χρηστών, μέσω τεχνολογικής έρευνας με σκοπό

(α) βελτιωμένες διεργασίες για την ανάπτυξη καινοτόμων ιδεών για προϊόντα-υπηρεσίες προστιθέμενης αξίας·

(β) την επίλυση προβλημάτων σχετικών με την ανάπτυξη νέων συστημάτων ελαχιστοποιημένης κλίμακας μεγέθους και την ενσωμάτωση προηγμένων κατασκευαστικών μικροστοιχείων στα προϊόντα.

Οι μακροπρόθεσμες δραστηριότητες ΕΤΑ πρέπει να εστιάζονται σε πολυεπιστημονικές και στρατηγικές ερευνητικές προσεγγίσεις για τις τεχνολογίες σχεδιασμού και παραγωγής, καθώς και για την αύξηση της ενσωματωμένης ευφυίας (βλέπε τομείς 1.1 έως 1.4). Ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να δοθεί σε τεχνολογίες «αϋλοποίησης» και κύκλου ζωής για προϊόντα-υπηρεσίες και μικροσυστήματα.

Μπορεί επίσης να χρειαστούν συμπληρωματικές ερευνητικές δραστηριότητες σχετικά με τα υλικά (βλέπε στόχους 5.1 έως 5.7), ιδιαίτερα όσον αφορά τις τεχνολογίες που άπτονται περισσοτέρων τομέων, τα νέα λειτουργικά υλικά ή τη μεγαλύτερη προστιθέμενη αξία και τα «ευφυή» δομικά υλικά.

Τα αναμενόμενα αποτελέσματα ΕΤΑ πρόκειται να συμβάλουν μεσοπρόθεσμα στην τόνωση της αποτελεσματικής ανάπτυξης νέων προϊόντων και διεργασιών και, επομένως, στη δημιουργία νέων αγορών για τις μεταποιητικές βιομηχανίες. Υπάρχουν δυνατότητες σε όλους σχεδόν τους κλάδους, από τα καταναλωτικά προϊόντα, τα ιατρικά όργανα, τα προϊόντα σχετικά με τις ΤΚΠ, την παρακολούθηση της ασφάλειας, κλπ. έως πολλές άλλες εφαρμογές στο πλαίσιο πιο παραδοσιακών κλάδων.

Αυτή η ΣΔΕ θα συντονιστεί με τη γραμμή δράσης «Μικροσυστήματα» της κεντρικής δράσης 4 του προγράμματος ΤΚΠ και θα αναπτυχθεί μαζί με τη γενική δράση «τα υλικά και οι τεχνολογίες τους για την παραγωγή και μεταποίηση», με ενδεχόμενη από κοινού αξιολόγηση των προτάσεων.

1.6  ΣΔΕ «μηχανές»: νέα γενιά μηχανημάτων, παραγωγικού εξοπλισμού και συστημάτων για τη βιομηχανική παραγωγή

Στο πλαίσιο μικρότερων παρτίδων παραγωγής και αυστηρότερων απαιτήσεων από πλευράς χρηστών, τα εργοστάσια του μέλλοντος θα χρειάζονται νέες και αποδοτικότερες μηχανές και παραγωγικό εξοπλισμό. Ως εκ τούτου, πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στην ανάπτυξη νέων ιδεών, καθώς και ολοκληρωμένων μηχανημάτων και παραγωγικού εξοπλισμού, φιλικών προς τον χρήστη και μεγάλης αξιοπιστίας, που προσφέρουν σύντομη συναρμολόγηση, δομοστοιχειωτή διαμόρφωση, πολλαπλές δυνατότητες επεξεργασίας και αναπροσαρμοστικότητα. Η μικρότερη επένδυση κεφαλαίου, η εύκολη συντήρηση, η αναβάθμιση και η ανάκτηση του παραγωγικού εξοπλισμού θα αποδειχτούν επιπλέον θεμελιώδεις για την επίτευξη του στόχου της αειφόρου παραγωγής. Θα αλλάξει επίσης ο ρόλος των χειριστών, καθιστώντας αναγκαίες τις καινοτομίες στον συνολικό σχεδιασμό του χώρου εργασίας, καθώς και στο επίπεδο διεπαφής ανθρώπου-μηχανής. Με τη βελτίωση των συνθηκών εργασίας μπορεί να δοθεί καλύτερη εικόνα της βιομηχανίας, να καταστεί δυνατή η διατήρηση των δεξιοτήτων, καθώς και αύξηση της παραγωγικότητας.

Οι ειδικοί στόχοι ΕΤΑ πρέπει, επομένως, να εστιαστούν στην απόκτηση γνώσεων και τεχνολογιών για νέα γενιά πολυλειτουργικών, αποδοτικότερων και ασφαλέστερων μηχανημάτων και παραγωγικού εξοπλισμού, που θα πληρούν τις όλο και περισσότερο αυστηρές βιομηχανικές απαιτήσεις. Πρέπει να καλύπτεται το πεδίο επεξεργασίας, διαμόρφωσης και συναρμολόγησης, όπως και οι συναφείς τεχνολογίες ελέγχου και συντήρησης για ένα βελτιωμένο περιβάλλον εργασίας (βλέπε τομείς 1.1 έως 1.4). Οι δράσεις ΕΤΑ πρέπει να αποσκοπούν να αναπτύξουν και, ενδεχομένως, να επιδείξουν:

(α) νέες ιδέες και τεχνολογίες καίριας σημασίας για οικολογικά αποτελεσματικές διεργασίες μεταποίησης και παραγωγής, όπου συμπεριλαμβάνονται τα συστήματα βιομηχανικής παραγωγής με πολλαπλές δυνατότητες επεξεργασίας και μηχανισμούς ασφαλείας σε περίπτωση αστοχίας·

(β) διαδικασίες, μεθοδολογίες και τεχνολογίες για αποτελεσματικό σχεδιασμό και κατασκευή παραγωγικού εξοπλισμού·

(γ) επιστημονικές και τεχνικές γνώσεις που διευκολύνουν τις επιχειρησιακές πλευρές και τη διαχείριση των αλλαγών στο πλαίσιο της νέας γενιάς μηχανών.

Τα μεσοπρόθεσμα έργα ΕΤΑ πρόκειται κατά κανόνα να αφορούν τρία βασικά βήματα, που θα περιλαμβάνονται όλα σε ένα ενιαίο έργο ή σε μια σειρά συντονισμένων έργων: ανάπτυξη τεχνολογιών, φάση ελέγχου της καταλληλότητας και ενσωμάτωση των τεχνολογιών μέσω κατασκευής πρωτοτύπων και επίδειξης.

Οι δράσεις ΕΤΑ στο πλαίσιο της παρούσας ΣΔΕ αναμένεται να καταδείξουν ότι εξασφαλίζουν αποτελεσματική σύμπραξη των ποικίλων κλάδων τελικής χρήσης και πρέπει κανονικά να καταλήξουν, κατόπιν περαιτέρω βιομηχανικής ανάπτυξης, σε ουσιαστική μείωση του χρόνου για σχεδιασμό και προ-παραγωγή του εξοπλισμού, καλύτερη ποιότητα και μεγαλύτερη αξιοπιστία, καθώς και σε ουσιαστικό κέρδος στον χρόνο συναρμολόγησης και στην επιχειρησιακή αποδοτικότητα, δίδοντας επίσης βαρύτητα στην κοινωνική αποδοχή (αντίκτυπος των νέων μεθόδων εργασίας στον άνθρωπο).

1.7 ΣΔΕ  «διευρυμένη επιχείρηση»: η διευρυμένη κατασκευαστική επιχείρηση που βασίζεται στις γνώσεις

Οι περισσότερες ευρωπαϊκές βιομηχανικές επιχειρήσεις αντιμετωπίζουν νέες προκλήσεις και ευκαιρίες, που προκύπτουν από την παγκοσμιοποίηση, τη νέα δυναμική των επιχειρήσεων και τις νέες αντιλήψεις για τη βιομηχανική παραγωγή. Η συνολική πρόκληση της «διευρυμένης επιχείρησης» είναι να εξασφαλίσει την αποτελεσματικότητα των αλυσίδων προσφοράς και των δικτύων παραγωγής, σε ευρωπαϊκό και παγκόσμιο επίπεδο, ενισχύοντας ταυτοχρόνως την ευρωπαϊκή βιομηχανική βάση, συμπεριλαμβανομένων των ΜΜΕ. Οι επιχειρήσεις με πολλές δεξιότητες και εντατική χρησιμοποίηση των γνώσεων βρίσκονται στην καρδιά των «παραγωγικών συστημάτων του αύριο».

Για τον σκοπό αυτόν, η παρούσα ΣΔΕ ασχολείται με την ολοκλήρωση και εφαρμογή των τεχνολογιών και διαχειριστικών εργαλείων της κοινωνίας των πληροφοριών για οργανωτικές αλλαγές (βλέπε τομείς 1.1 έως 1.4). Οι ερευνητικές προτάσεις πρέπει να εξετάζουν ολόκληρο το σύστημα διευρυμένων επιχειρήσεων της αλυσίδας αξίας, καθώς και την πολυπολιτισμική παραγωγική υποδομή που μπορεί να καταμερίζεται σε πολλούς τόπους. Οι δράσεις ΕΤΑ, χρησιμοποιώντας «προσέγγιση επίλυσης προβλημάτων», πρέπει να αποσκοπούν να αναπτύξουν:

(α) νέες και βελτιωμένες μεθοδολογίες προκειμένου να διευκολυνθεί η ολοκλήρωση δραστηριοτήτων σχεδιασμού και παραγωγής και να βελτιωθεί η διοικητική μέριμνα σε ολόκληρη τη διευρυμένη επιχείρηση, λαμβανομένων υπόψη των απαιτήσεων κύκλου ζωής των προϊόντων·

(β) εργαλεία οργάνωσης και προσομοίωσης, μεθοδολογίες πρόβλεψης για διαρθρωτική αναδιαρρύθμιση βιομηχανικών κλάδων, καθώς και την κατανόηση των παραγόντων που καθορίζουν τον αντίκτυπο, την επιτυχία ή την αποτυχία των βιομηχανικών αλλαγών·

(γ) εργαλεία και μεθόδους για ενισχυμένη διαχείριση των ανθρωπίνων πόρων και των γνώσεων στη διευρυμένη κατασκευαστική επιχείρηση.

Η ανάπτυξη νέων οργανωτικών δομών σχετικών με τις διαδικασίες παραγωγής (όπως οι ιδεατές κατασκευαστικές εταιρείες), νέων προτύπων οργάνωσης της εργασίας και εργασιακών πρακτικών (όπως η παράλληλη βιομηχανική παραγωγή) και τρόπων διαχείρισης των γνώσεων (π.χ., κωδικοποίηση των σιωπηρών γνώσεων) αποτελούν ορισμένες από τις προτεραιότητες έρευνας της παρούσας ΣΔΕ. Είναι σημαντικό να επισημανθεί ότι τα ζητήματα γνώσεων παραγωγής πρέπει επίσης να αξιολογηθούν από κοινωνικοοικονομική άποψη, με διαδικασίες συγκριτικής αξιολόγησης βασισμένες σε ιστορικές ή γεωπολιτικές μελέτες, οι οποίες θα αξιολογούν την υιοθέτηση αλλαγών από τους βιομηχανικούς οργανισμούς. Η ΕΤΑ πρέπει να διεξάγεται με στενή διεπίδραση μεταξύ πρωτοπόρων οργανισμών στην τεχνολογία και ευρύτερων ομάδων χρηστών.

Τα μακροπρόθεσμα ζητήματα της παρούσας ΣΔΕ πρέπει να είναι η υποβοήθηση της ευρωπαϊκής βιομηχανίας προκειμένου να προσαρμοστεί στις αλλαγές, η μείωση του συνολικού κόστους παραγωγής και του χρόνου διοχέτευσης στην αγορά, η αύξηση της συνολικής ποιότητας και αποδοτικότητας, με ταυτόχρονη βελτιωμένη χρήση των πόρων.

Η πρόσκληση για την παρούσα ΣΔΕ συντονίζεται στενά με την ΚΔ2 του προγράμματος ΤΚΠ όσον αφορά τη διαχείριση των γνώσεων και τους "έξυπνους" οργανισμούς.

1.8  ΣΔΕ «σύγχρονο εργοστάσιο»: ευέλικτη παραγωγή υψηλής τεχνολογίας, στραμμένη προς τις ανάγκες του πελάτη και προς μηδενικά απόβλητα
Η ανταγωνιστική και αειφόρος οικονομική ανάπτυξη μπορεί να επιτευχθεί μόνον μέσω ουσιαστικών τροποποιήσεων στα πρότυπα παραγωγής και κατανάλωσης. Η βιομηχανία μαζικής παραγωγής καλείται να αναγνωρίσει και να κατανοήσει τις ανάγκες των καταναλωτών και να παράγει πράγματι τα απαιτούμενα αγαθά στις ζητούμενες ποσότητες με την ενδεδειγμένη ποιότητα με μειωμένο κόστος. Η ανταγωνιστική επιτυχία των ευρωπαϊκών επιχειρήσεων εξαρτάται από την ικανότητά τους να προβλέπουν και να ανταποκρίνονται καλύτερα στις μεταβαλλόμενες ανάγκες των καταναλωτών (καλύτερη ποιότητα) και στο ταχέως μεταβαλλόμενο περιβάλλον (ευέλικτη επιχείρηση), καθώς και να εφαρμόζουν καινοτομίες και να μειώνουν το κόστος. Εξάλλου, κατά την επιδίωξη βιομηχανικής παραγωγής χωρίς απόβλητα, πρέπει να αναπτυχθούν έντονες συμβιωτικές διεπιδράσεις κατά τρόπο ώστε να βελτιώνουν τη χρήση των πόρων σε όλες τις φάσεις του κύκλου ζωής τους.

Οι δράσεις ΕΤΑ στο πλαίσιο της παρούσας ΣΔΕ (βλέπε τομείς 1.1 έως 1.4) πρέπει άρα να ασχοληθούν με την ενίσχυση της επιστημονικής και τεχνολογικής βάσης, προκειμένου να υποβοηθήσουν την ανταγωνιστικότητα της βιομηχανίας και τον σεβασμό για το περιβάλλον. Κατά την εξέταση αυτών των προκλήσεων σε επίπεδο ΕΕ, οι δράσεις στο πλαίσιο της παρούσας ΣΔΕ πρέπει να αποπειραθούν να ενσωματώσουν ερευνητικές προσεγγίσεις που υποστηρίζουν νέα συστήματα σχεδιασμού και παραγωγής, υψηλής τεχνολογίας. Πρέπει, ιδιαίτερα, να εξεταστούν τα προβλήματα των παραδοσιακών τομέων (αναβάθμιση της παραγωγής τελικών προϊόντων, όπως και ενδιαμέσων μερών, κατασκευαστικών στοιχείων και συναφών υπηρεσιών). Επιδιώκεται η μείωση του χρόνου διοχέτευσης στην αγορά και του χρόνου ολοκλήρωσης του κύκλου βιομηχανικής παραγωγής. Βεβαίως, οι επιμέρους προτάσεις θα πρέπει να επιζητούν μεγαλύτερη ευελιξία και αποδοτικότητα, αλλά ταυτόχρονα θα πρέπει να λαμβάνουν σαφώς υπόψη τον σεβασμό για το περιβάλλον. Ειδικότερα, πρέπει να διερευνηθούν περαιτέρω οι έννοιες της βιομηχανικής οικολογίας.

Οι μεσοπρόθεσμες δράσεις ΕΤΑ πρέπει να αποσκοπούν να αναπτύξουν και, ενδεχομένως, να επιδείξουν:

(α) διαδικασίες, μεθοδολογίες και τεχνολογίες για αποδοτικό και ευφυή σχεδιασμό, όπου συμπεριλαμβάνονται πλευρές κύκλου ζωής·

(β) διαδικασίες, μεθοδολογίες και τεχνολογίες για «καθαρή», αποδοτική και ευφυή μεταποίηση και παραγωγή·

(γ) επιστημονικές και τεχνικές γνώσεις που διευκολύνουν την οικολογικώς αποδοτική παραγωγή και οργάνωση, καθώς και την ολοκλήρωση και εντατικοποίηση των διεργασιών
.

Οι δραστηριότητες πρέπει επίσης να συμπληρώνονται από έρευνα επί επιχειρησιακών και διαχειριστικών θεμάτων σχετιζομένων με την παραγωγή, με στόχο την άρση των εμποδίων στον εκσυγχρονισμό, όπως την υποκίνηση βελτιωμένης οργάνωσης της παραγωγής και της εργασίας, καθώς και την ανάπτυξη νέων δεξιοτήτων. Ενθαρρύνεται έρευνα που άπτεται περισσοτέρων τομέων με πολυτομεακές εφαρμογές. Στις δραστηριότητες μπορεί να συμπεριλαμβάνονται, ενδεχομένως, εργασίες προ του καθορισμού νέων προτύπων ή/και συγκριτικής αξιολόγησης.

Τα αναμενόμενα αποτελέσματα ΕΤΑ πρέπει να καταδεικνύουν ότι συμβάλλουν ουσιαστικά, κατόπιν περαιτέρω βιομηχανικής ανάπτυξης, στη βελτίωση της συνολικής ποιότητας της μαζικής παραγωγής και στη μείωση του κόστους σχεδιασμού και παραγωγής. Η ΕΤΑ πρέπει επίσης να συμβάλει στην ανάπτυξη παραγωγικών διεργασιών αποδοτικής χρησιμοποίησης των πόρων, με ουσιαστική μείωση των αποβλήτων και της ρύπανσης κατά τα επόμενα 20 έτη, διατηρώντας παράλληλα μια γενική θετική οικολογική ισορροπία. Με άλλα λόγια, αυτό συνεπάγεται ότι η ΕΤΑ στο πλαίσιο της παρούσας ΣΔΕ θα πρέπει να υποστηρίξει την ενίσχυση χώρων εργασίας που βασίζονται στην αρχή της αειφορίας και να βοηθήσει την ανταπόκριση σε νέα πρότυπα παραγωγής σε ευρωπαϊκό επίπεδο.

1.9  ΣΔΕ «υποδομή»: ασφαλείς και αποδοτικές ως προς το κόστος βιομηχανικές εγκαταστάσεις, κατασκευές και τεχνικά έργα υποδομής

Οι βιομηχανικές εγκαταστάσεις, οι κατασκευές και τα τεχνικά έργα υποδομής αποτελούν ουσιώδεις προϋποθέσεις για την αειφόρο οικονομική ανάπτυξη και είναι πηγή πλούτου και ασφάλειας στην ΕΕ. Ωστόσο, οι επιπτώσεις τους στο περιβάλλον της Ευρώπης και στην ποιότητα ζωής των πολιτών μπορεί να θεωρηθούν ενδεχομένως επιβλαβείς και μη ανεκτές.

Ο στόχος της ΣΔΕ είναι να ενθαρρύνει τον σχεδιασμό, την κατασκευή και τη λειτουργία ασφαλών και βιώσιμων βιομηχανικών εγκαταστάσεων, βιομηχανικών και μη κτιρίων και υποδομών, καθώς και την αποκατάσταση, την αναβάθμιση και τον παροπλισμό υφισταμένων εγκαταστάσεων. Σκοπός είναι να μελετηθούν οι πλευρές ποιότητας, αποδοτικότητας, ασφάλειας και αξιοπιστίας, μέσω καινοτόμου και ολοκληρωμένου σχεδιασμού και κατασκευής μοντέλων, κατασκευής και παροπλισμού, καθώς και λειτουργίας και συντήρησης (βλέπε τομείς 1.1 έως 1.4).

Οι μεσοπρόθεσμες ερευνητικές δράσεις που προτείνονται στο πλαίσιο της παρούσας ΣΔΕ πρέπει να περιλαμβάνουν την ανάπτυξη ή/και την επίδειξη τεχνολογιών που αφορούν τα εξής:

(α) εργαλεία σχεδιασμού, κατασκευής μοντέλων και προσομοίωσης για επιχειρησιακή αποδοτικότητα και αξιοπιστία, λαμβάνοντας υπόψη την εκτίμηση επικινδυνότητας και κινδύνων και ενσωματώνοντας ανάλυση του κύκλου ζωής για εγκαταστάσεις και κατασκευές, καθώς και ποσοτική εκτίμηση κοινωνικοοικονομικών επιπτώσεων.

(β) διαδικασίες κατασκευής και παροπλισμού, για βελτιωμένη ποιότητα κατασκευών από άποψη αποδοτικότητας ως προς το κόστος και μείωσης του χρόνου παράδοσης, κόστους συντήρησης, κατανάλωσης ενέργειας, αποβλήτων, ρύπανσης και ατυχημάτων. Πρέπει επίσης να μελετηθεί η αποκατάσταση, η αναβάθμιση και η επανόρθωση βιομηχανικών και μη κατασκευών και εγκαταστάσεων, όπως και η εκτίμηση της κατασκευαστικής ακεραιότητας και ζητήματα υγείας και ασφάλειας των κατασκευών.

(γ) λειτουργία και συντήρηση, με εξασφάλιση της αποδοτικότητας καθώς και της υγείας και ασφάλειας των εργαζομένων, όπου συμπεριλαμβάνονται οι πλευρές που αφορούν τον άνθρωπο και τα συστήματα διαχείρισης των εγκαταστάσεων, μέσω για παράδειγμα αυτοματοποιημένων συστημάτων, επιθεωρήσεων της ασφάλειας και της ακεραιότητας των εγκαταστάσεων, μετρήσεων των επιδόσεων ή της ποιότητας.

Αυτή η ΣΔΕ καλύπτει όλες τις φάσεις της ζωής των βιομηχανικών εγκαταστάσεων, της κτιριακής υποδομής και των τεχνικών έργων υποδομής. Πρέπει να ασχοληθεί με τις επιπτώσεις στους πόρους, στο περιβάλλον και στην κοινωνία εν γένει. Πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στην ευρεία σύμπραξη των τελικών χρηστών στις ερευνητικές δραστηριότητες. Οι βιομηχανικές εγκαταστάσεις περιλαμβάνουν χημικές και άλλες μεταποιητικές βιομηχανίες, ορυχεία και λατομεία. Τα τεχνικά έργα υποδομής περιλαμβάνουν κτίρια, δρόμους, γέφυρες, σήραγγες και υπόγειες εγκαταστάσεις, φράγματα, συστήματα επεξεργασίας αποβλήτων και χώρους διάθεσης αποβλήτων, κλπ.

Η πρόσκληση για την παρούσα ΣΔΕ συντονίζεται στενά με τις γενικές τεχνολογίες «τα υλικά και οι τεχνολογίες τους για την παραγωγή και μεταποίηση», καθώς και με την ΚΔ2 «βιώσιμη κινητικότητα» και ΚΔ1 του προγράμματος ΤΚΠ όσον αφορά την ασφάλεια των μεταφορών, ιδιαίτερα για δρόμους και σήραγγες.

Σημείωση: Οι ΣΔΕ καλούν να υποβληθούν προτάσεις με όσο το δυνατόν ευρύτερη πολυτομεακή προσέγγιση και δεν θα υποστηρίξουν προτάσεις που ασχολούνται μόνον με έναν τομέα, όπου προβλέπεται υποστήριξη μέσω άλλων προγραμμάτων. Παραδείγματος χάρη, οι προτάσεις στον τομέα της παραγωγής ενέργειας και ισχύος πρέπει να κατευθύνονται προς το Θεματικό Πρόγραμμα 4 «Ενέργεια, περιβάλλον και βιώσιμη ανάπτυξη», ενώ οι προτάσεις που ασχολούνται με ειδικές πολεοδομικές πλευρές μιας κτιριακής ομάδας πρέπει να κατευθύνονται προς την κεντρική δράση «Η πόλη του αύριο και η πολιτιστική κληρονομιά».

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1999

Για έργα ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένα έργα και για θεματικά δίκτυα και συντονισμένες δράσεις, η πρόσκληση θα είναι ανοικτή στις ΣΔΕ «μηχανές», «διευρυμένη επιχείρηση», «σύγχρονο εργοστάσιο» και «ασφάλεια».

Ενθαρρύνεται η ευρεία συμμετοχή ΜΜΕ, π.χ., μέσω συμμετοχής σε ομάδες χρηστών.

Υπενθυμίζεται ότι η πρόσκληση για τα «ευφυή συστήματα βιομηχανικής παραγωγής» (“Intelligent Manufacturing Systems”-IMS) είναι διαρκώς ανοικτή. Οι προτάσεις για τα IMS πρέπει να έχουν «διαπεριφερειακή» διάσταση (βλέπε ειδικές πληροφορίες για τα IMS).

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΙΟΥΝΙΟΥ 2000

Για έργα ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένα έργα, η πρόσκληση θα είναι ανοικτή στη ΣΔΕ «προϊόντα».

 Όλες οι ΣΔΕ θα είναι ανοικτές για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

Ενθαρρύνεται η ευρεία συμμετοχή ΜΜΕ, π.χ., μέσω συμμετοχής σε ομάδες χρηστών.

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΝΤΑΙ ΓΙΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΠΕΡΙΟΔΙΚΕΣ ΠΡΟΣΚΛΗΣΕΙΣ

Οι προσκλήσεις που προγραμματίζονται για τον Δεκέμβριο του 2000 και τον Ιούνιο του 2001 αναμένεται να ασχοληθούν με όλους τους στόχους των Στοχοθετημένων Δράσεων Έρευνας· ωστόσο, με πιθανή αναθεώρηση του περιεχομένου τους.

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΔΡΑΣΗ 2:  ΒΙΩΣΙΜΗ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΣΥΝΔΥΑΣΜΟΣ TΩΝ ΜΕΣΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ

ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΚΑΙ ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Σε σύγκριση με τις υπόλοιπες κεντρικές δράσεις του παρόντος προγράμματος, αυτή η κεντρική δράση κατευθύνεται κατά μεγάλο μέρος από τις πολιτικές και συνεπώς δικαιολογεί λεπτομερέστερο προσδιορισμό των στόχων και αμεσότερη σύμπραξη των φορέων χάραξης πολιτικής από τα κράτη μέλη
. Η βασική πρόκληση είναι να βρεθεί ο τρόπος που θα συμβιβάσει την αυξανόμενη ζήτηση για μεταφορές, από τη μία πλευρά, και την ανάγκη να μειωθεί ο αντίκτυπος της εν λόγω ζήτησης στο φυσικό, κοινωνικό και ανθρώπινο περιβάλλον, από την άλλη, καθώς και να ανευρεθεί ο τρόπος που θα μειώσει την ανάγκη για μεταφορές που συνεπάγεται η οικονομική ανάπτυξη. Η παρούσα κεντρική δράση προσφέρει την ευκαιρία να συμπράξουν όλοι οι ενδιαφερόμενοι στο έργο της αντιμετώπισης της πρόκλησης αυτής και της ενίσχυσης της καινοτομίας στον τομέα των μεταφορών, προωθώντας τη χρήση νέων τεχνολογιών, αναπτύσσοντας νέες υπηρεσίες και προσφέροντας νέες ιδέες και πολιτικές. Η κεντρική δράση βασίζεται σε μια προσέγγιση ολοκληρωμένων συστημάτων στις μεταφορές. Καθώς τα οδικά, σιδηροδρομικά, πλωτά και εναέρια μεταφορικά μέσα βρίσκονται σε διαφορετικά στάδια ανάπτυξης, θα συνεχίσει να είναι απαραίτητη η βελτιστοποίηση των επιμέρους μεταφορικών μέσων. Παρ’ όλα ταύτα, σημαντικός στόχος θα είναι η ενίσχυση της ολοκλήρωσης μεταξύ των διαφόρων τρόπων μεταφοράς σε σχέση με την υποδομή, τις δραστηριότητες, τις υπηρεσίες, τις διαδικασίες και τους κανονισμούς. Με άλλα λόγια, η ενίσχυση του συνδυασμού μεταφορικών μέσων προκειμένου να καταστεί εφικτή η καλύτερη χρήση των υφισταμένων δυνατοτήτων.

Η παρούσα κεντρική δράση θα βοηθήσει την Ένωση να αναπτύξει περαιτέρω και να υλοποιήσει τους στόχους της Κοινής Πολιτικής Μεταφορών
 και εκείνους των εθνικών πολιτικών μεταφορών:

προώθηση της βιωσιμότητας των μεταφορών από οικονομική, κοινωνική και περιβαλλοντική άποψη·
ενίσχυση της αποδοτικότητας και της ποιότητας των συστημάτων και υπηρεσιών των μεταφορών·
βελτίωση της ασφάλειας και της προστασίας και βελτιστοποίηση του ανθρώπινου ρόλου και των ανθρώπινων επιδόσεων.
Θα στηρίξει επίσης και άλλες κοινοτικές πολιτικές σε τομείς όπως η ενέργεια, η βιομηχανία, το περιβάλλον, η απασχόληση, η συνοχή και η καταπολέμηση της απάτης, σε συντονισμό με άλλες κεντρικές δράσεις, όπως περιγράφονται στο κεφάλαιο 4.3 του παρόντος προγράμματος εργασίας.
Όσον αφορά τη βιωσιμότητα, ο στόχος είναι η προώθηση μακρόχρονης ισορροπίας μεταξύ της αυξανόμενης ζήτησης για κινητικότητα, αφενός, και της ανάγκης σεβασμού των περιβαλλοντικών, κοινωνικών και οικονομικών περιορισμών, καθώς και περιορισμών ασφαλείας, αφετέρου. Μερικές παράμετροι που θα πρέπει να κατευθύνουν τις δραστηριότητες της κεντρικής δράσης είναι η δυνατότητα του τομέα των μεταφορών να συμβάλλει στην υλοποίηση φιλόδοξων προτύπων για την ποιότητα του ατμοσφαιρικού αέρα και τη μείωση των ηχητικών οχλήσεων, με αποδοτικό συσχετισμό κόστους και ωφελειών, και η μείωση της εκπομπής ρύπων CO2  από τα μεταφορικά μέσα, καθώς και η ενίσχυση της ελκυστικότητας και της δυνατότητας πρόσβασης σε περισσότερο βιώσιμους τρόπους μεταφοράς, όπως ο σιδηρόδρομος, τα εσωτερικά πλωτά μέσα και οι ακτοπλοϊκές μεταφορές, και η αύξηση της χρήσης των δημόσιων μεταφορικών μέσων.

Όσον αφορά την ενισχυμένη αποδοτικότητα και την ποιότητα, ο στόχος είναι η βελτίωση του συνολικού συσχετισμού κόστους και ωφελειών, καθώς και των μεταφορικών δραστηριοτήτων και της υποδομής. Ιδιαίτερη προσοχή θα δοθεί στην ανεύρεση του καλύτερου δυνατού τρόπου συνδυασμού των αντιστοίχων πλεονεκτημάτων όλων των διαφόρων τρόπων μεταφοράς, προκειμένου να παρασχεθούν, τόσο για τους επιβάτες, όσο και για τα εμπορεύματα, υπηρεσίες από πόρτα σε πόρτα. Μερικές από τις παραμέτρους θα πρέπει να επικεντρωθούν, για παράδειγμα, στη σημαντική αποσυμφόρηση των δικτύων μεταφορών μέχρι το 2010, στη μείωση του μέσου όρου βιωσιμότητας για μεταφορά εμπορευμάτων με συνδυασμό μεταφορικών μέσων από περίπου 500 χλμ. σε 200 χλμ. μέχρι το έτος 2010, στη στήριξη της κοινοτικής πολιτικής στον τομέα της επιβολής τελών στις μεταφορές σε ολόκληρη την Ευρώπη, καθώς και στην ενσωμάτωση τεχνολογιών των πληροφοριών και συστημάτων πλοήγησης και προσδιορισμού στίγματος μέσω δορυφόρων δεύτερης γενιάς στον τομέα των μεταφορών.

Όσον αφορά την ασφάλεια, την προστασία και τους ανθρώπινους παράγοντες, ο στόχος είναι η διασφάλιση υψηλού επιπέδου ασφάλειας και φιλικότητας προς τον χρήστη με προσιτό κόστος τόσο για τον μεμονωμένο χρήστη, όσο και για την κοινωνία. Οι παράμετροι που θα πρέπει να ληφθούν υπόψη περιλαμβάνουν την ανάπτυξη και προώθηση της χρήσης νέων τεχνολογικών και συμπεριφορικών μέσων, προκειμένου να μειωθεί ο αριθμός, η σοβαρότητα και οι επιπτώσεις των ατυχημάτων τόσο από πλευράς ασφάλειας, όσο και από πλευράς πρόληψης της ρύπανσης. Οι παράμετροι πρέπει επίσης να μειώσουν σημαντικά τον συνολικό αριθμό θανατηφόρων και άλλων σοβαρών ατυχημάτων, ιδιαίτερα στις οδικές μεταφορές, να βελτιώσουν την αντίληψη του ταξιδιώτη για την προστασία και να μειώσουν τις απώλειες ή τις ζημίες εμπορευμάτων.

ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Οι τρεις στόχοι ΕΤΑ της κεντρικής δράσης, οι οποίοι συμβάλλουν στην επίτευξη του στόχου πολιτικής της βιώσιμης κινητικότητας, αντικατοπτρίζουν τις τρεις βασικές συνιστώσες του σύγχρονου ολοκληρωμένου συστήματος μεταφορών:

(i) 
ένα κανονιστικό και υπεύθυνο πλαίσιο που αντικατοπτρίζει κοινωνικοοικονομικούς στόχους·

(ii) 
μια διαλειτουργική υποδομή που επιτρέπει τη λειτουργία ελκυστικών και αποδοτικών μεταφορικών μέσων, που σέβονται το περιβάλλον·

(iii) 
συστήματα μεμονωμένων και συνδυασμένων μεταφορικών μέσων, με σκοπό τη διαχείριση των λειτουργιών και την παροχή υπηρεσιών.

Κοινωνικοοικονομικά σενάρια
Υποδομές και διεπαφές

 με τα μέσα μεταφορών
Διαχείριση μεταφορών

2.1.1. Ποσοτικά εργαλεία για τη λήψη αποφάσεων
2.2.1. Ανάπτυξη και συντήρηση των υποδομών
2.3.1. Συστήματα διαχείρισης της κυκλοφορίας

2.1.2. Κινητήριες δυνάμεις στις μεταφορές
2.2.2. Περιβάλλον
2.3.2. Υπηρεσίες μεταφορών και κινητικότητας

2.1.3. Πολιτικές για βιώσιμη κινητικότητα
2.2.3. Ασφάλεια 
2.3.3. Παγκόσμια Δορυφορικά Συστήματα Πλοήγησης (GNSS) δεύτερης γενιάς 


2.2.4. Προστασία



2.2.5. Ανθρώπινοι παράγοντες


2.1  Κοινωνικοοικονομικά σενάρια για την κινητικότητα των ατόμων και των αγαθών

Ο στόχος είναι η ανάπτυξη στρατηγικών και εργαλείων για τη διαχείριση των επιπτώσεων των οικονομικών, κοινωνικών, πολιτικών, δημογραφικών και τεχνολογικών εξελίξεων στη ζήτηση για κινητικότητα και στις πολιτικές για τις μεταφορές. Η έρευνα θα προσφέρει τους δομικούς λίθους για ένα ευρωπαϊκό σύστημα στήριξης στρατηγικών αποφάσεων και πληροφόρησης στον χώρο των μεταφορών, για τους φορείς χάραξης πολιτικής, τις αρχές, τη βιομηχανία και τους μεταφορείς. Οι τρεις σημαντικότεροι δομικοί λίθοι είναι τα ποσοτικά εργαλεία, η γνώση των υφισταμένων και μελλοντικών κινητήριων δυνάμεων στις μεταφορές και οι αποτελεσματικές πολιτικές. Τα εν λόγω βασικά εργαλεία στήριξης της λήψης αποφάσεων θα αποτελέσουν το κλειδί για τον περαιτέρω προσδιορισμό και τη δυνατότητα υλοποίησης της έννοιας της βιώσιμης κινητικότητας με σκοπό την περαιτέρω ανάπτυξη των ολοκληρωμένων συστημάτων μεταφορών στο συγκεκριμένο ευρωπαϊκό πλαίσιο.
2.1.1: Ποσοτικά εργαλεία για τη λήψη αποφάσεων

Προκειμένου να υπάρξει πρόβλεψη, προσανατολισμός και ανταπόκριση στις ανάγκες κινητικότητας, τα πρότυπα μεταφορών πρέπει να προσδιοριστούν και να αναπτυχθούν, για να εξηγηθούν και να προβλεφθούν αξιόπιστα οι αποφάσεις του χρήστη σχετικά με τα ταξίδια και τις μεταφορές. Θα πρέπει επίσης να επιτρέπουν την αξιολόγηση των επιπτώσεων των διαφόρων πολιτικών μεταφορών και εξελίξεων από άποψη οικονομικών επιπτώσεων, απασχόλησης, περιβάλλοντος, ασφάλειας και συνοχής, ώστε να γίνουν ολοκληρωμένες αξιολογήσεις. Πιο συγκεκριμένα, θα σχεδιαστούν πρότυπα και άλλα εργαλεία αξιολόγησης τα οποία διευκολύνουν τον καθορισμό προτεραιοτήτων για την περαιτέρω ανάπτυξη των Διευρωπαϊκών Δικτύων και την επεξεργασία και άλλων στοιχείων της Κοινής Πολιτικής Μεταφορών.

Τα συστήματα στρατηγικής πληροφόρησης και αξιολόγησης που πρόκειται να αναπτυχθούν θα στηρίξουν προσαρμοσμένες εφαρμογές υψηλότερου επιπέδου, θα καθοδηγήσουν τους φορείς λήψης αποφάσεων κατά τον σχεδιασμό του συστήματος και των δραστηριοτήτων μεταφορών και θα καταστήσουν δυνατή την αξιολόγηση των έργων και πρωτοβουλιών. Η ανάπτυξη των εν λόγω συστημάτων απαιτεί νέες μεθοδολογίες για τη συλλογή δεδομένων που αφορούν ειδικούς κλάδους των μεταφορών, στους οποίους δεν υπάρχουν διαθέσιμες πληροφορίες για χρήση σε ευρωπαϊκό και παγκόσμιο επίπεδο, όπως είναι οι τάσεις της κινητικότητας, τα επεξεργασμένα στοιχεία προέλευσης-προορισμού, τα ατυχήματα, το εσωτερικό και εξωτερικό κόστος των μεταφορών και οι εκπομπές, τόσο για τις μεταφορές επιβατών, όσο και εμπορευμάτων. Απαιτεί, επίσης, τη δημιουργία συνεκτικών εργαλείων παρατήρησης της αγοράς και μεθοδολογιών συγκριτικής αξιολόγησης, την ενσωμάτωση εργαλείων και μοντέλων αξιολόγησης που θα δίνουν απάντηση σε ερωτήματα που αφορούν τις πολιτικές, καθώς και βελτιωμένων μοντέλων και μεθοδολογιών αξιολόγησης.

2.1.2: Κινητήριες δυνάμεις στις μεταφορές

Οι παρούσες αποφάσεις και επενδύσεις στις μεταφορές καθορίζουν τη μορφή του μελλοντικού συστήματος μεταφορών στην Ευρώπη. Η έγκαιρη επισήμανση των μελλοντικών προκλήσεων και δυσκολιών αναμένεται να καταστήσει τους φορείς λήψης αποφάσεων ικανούς να αντιμετωπίσουν καλύτερα τις τρέχουσες και μελλοντικές ανάγκες κινητικότητας. Αυτό απαιτεί τη συμπλήρωση των ποσοτικών εργαλείων, που αναφέρονται στον επιμέρους στόχο 2.1.1, με έρευνα σχετικά με τις κινητήριες δυνάμεις στις μεταφορές, εφόσον τα υφιστάμενα ποσοτικά εργαλεία πρόβλεψης είναι ανεπαρκή.

Η ανάπτυξη ολοκληρωμένων και βιώσιμων συστημάτων μεταφορών στην Ευρώπη, με σκοπό την ικανοποίηση των σύγχρονων και μελλοντικών αναγκών κινητικότητας, θα απαιτήσει έρευνα για τη δημιουργία δομημένων και εκτεταμένων πλαισίων, τα οποία θα επισημαίνουν τους πολιτικούς, κοινωνικούς, οικονομικούς, πολιτισμικούς, δημογραφικούς και τεχνολογικούς παράγοντες (συμπεριλαμβανομένης της εκτίμησης των επιπτώσεών τους) που είναι πιθανό να διαμορφώσουν την κινητικότητα και τον χώρο των μεταφορών, συμπεριλαμβανομένης της διαχείρισης της αλυσίδας προσφοράς, σήμερα και στο μέλλον. Θα απαιτήσει, επίσης, την προετοιμασία μακροπρόθεσμων σεναρίων αναφοράς, που θα περιγράφουν τις ιδέες για τη βιώσιμη κινητικότητα στο μέλλον, με τον καθορισμό των επιχειρησιακών, τεχνικών και κανονιστικών απαιτήσεών τους, καθώς και των τρόπων επίτευξής τους. Χρειάζεται να εξεταστούν οι προβλέψεις για τον τρόπο που η ευρωπαϊκή ολοκλήρωση, η διεύρυνση προς την Ανατολική Ευρώπη, οι περιφερειακές διαφορές και η επικουρικότητα ενδέχεται να καθορίσουν τις μεταφορές στην Ένωση, καθώς και η επισήμανση των πιο αποτελεσματικών στρατηγικών για την ανάπτυξη ολοκληρωμένων και βιώσιμων συστημάτων μεταφορών σε αυτό το συγκεκριμένο ευρωπαϊκό πλαίσιο, αντιμετωπίζοντας παράλληλα τις προκλήσεις και τις ευκαιρίες που παρουσιάζονται από τη συνεχιζόμενη παγκοσμιοποίηση των οικονομικών δραστηριοτήτων.
2.1.3: Πολιτικές για βιώσιμη κινητικότητα

Ο τρίτος δομικός λίθος συνίσταται σε αποτελεσματικές πολιτικές για τη βιώσιμη κινητικότητα, λαμβάνοντας υπόψη τα εργαλεία που αναφέρθηκαν στα πλαίσια των προηγούμενων στόχων. Η έρευνα για την αξιολόγηση, εφαρμογή, αποδοχή και περαιτέρω ανάπτυξη των πολιτικών θα ενισχύσει τη διαδικασία λήψης αποφάσεων και την εκτέλεση των πολιτικών σε πανευρωπαϊκό, κοινοτικό, εθνικό και περιφερειακό επίπεδο.

Η βελτιωμένη ανάπτυξη και εφαρμογή των πολιτικών απαιτεί έρευνα σχετικά με τις στρατηγικές για την αντιμετώπιση πιθανών αντικρουόμενων στόχων πολιτικής και την εφαρμογή τους από άποψη της ζήτησης για μεταφορές, των επιπτώσεων στο περιβάλλον και στην ασφάλεια, της κοινωνικής, οικονομικής και περιφερειακής συνοχής και του χωροταξικού σχεδιασμού. Απαιτεί, επίσης, αξιολόγηση πολιτικής που συνδυάζει την οικονομική ανάλυση, την εκτίμηση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων και της ασφάλειας· τεχνικές και μεθόδους επιβολής των κανονιστικών ρυθμίσεων, καθώς και εργαλεία για τη μέτρηση των επιπτώσεων της μη επιβολής των κανονιστικών ρυθμίσεων· βέλτιστες νομικές, θεσμικές και οργανωτικές δομές για τον τομέα των μεταφορών, καθώς και αξιολόγηση των αναγκών και των ευκαιριών για δημόσια παρέμβαση και εταιρικές συνεργασίες μεταξύ δημόσιου και ιδιωτικού τομέα. Τέλος, η έρευνα θα πρέπει να εξετάσει, επίσης, βέλτιστες πολιτικές τιμολόγησης, τις σχέσεις τους με τις επενδύσεις σε υποδομές και τις επιχειρησιακές στρατηγικές, τον αντίκτυπό τους στην κοινωνία και τους τρόπους αύξησης του βαθμού αποδοχής τους από το κοινό.

2.2  Υποδομές και οι διεπαφές τους με τα μέσα και συστήματα μεταφορών

Ο στόχος είναι η ενίσχυση της δυνατότητας διασύνδεσης και της διαλειτουργικότητας, προκειμένου να προωθηθεί η αποδοτικότητα στο σύστημα μεταφορών, μέσω της περαιτέρω ενίσχυσης των τρόπων μεταφοράς και της ολοκλήρωσής τους από άποψη υποδομής, σημείων μετεπιβίβασης και μεταφόρτωσης, μέσων μεταφοράς (οχήματα, σκάφη,…), εξοπλισμού, μεταφορικών δραστηριοτήτων, υπηρεσιών και κανονιστικού πλαισίου. Η ενίσχυση των τρόπων μεταφοράς συνεπάγεται επίσης τη βελτίωση της ασφάλειας και της προστασίας, καθώς και τον σεβασμό αυτών προς το περιβάλλον.

2.2.1: Ανάπτυξη και συντήρηση των υποδομών

Η λειτουργία αδιάκοπων αλυσίδων συνδυασμένων μεταφορών από πόρτα σε πόρτα σε ολόκληρη την Ευρώπη απαιτεί έρευνα προκειμένου να καταστεί δυνατή η ανάπτυξη και συντήρηση των υποδομών και των κόμβων με αποδοτικό συσχετισμό κόστους-ωφελειών, καθώς και να επισημανθούν και να υλοποιηθούν πολλά υποσχόμενες εναλλακτικές ιδέες για τις μεταφορές.

Η περαιτέρω ανάπτυξη, διασύνδεση και διαλειτουργικότητα των δικτύων μεταφορών, και ιδιαίτερα των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών (ΔΕΔ), απαιτούν να εξετάσει η έρευνα τις προδιαγραφές για την τεχνική και διοικητική διαλειτουργικότητα στο πλαίσιο κάθε μέσου, καθώς και μεταξύ διαφόρων μέσων μεταφοράς· τον προσδιορισμό των διευρωπαϊκών και δικτυακών επιπτώσεων των ΔΕΔ και των στρατηγικών για τη μεγιστοποίηση του θετικού αντικτύπου τους· τις μεθοδολογίες και τις βέλτιστες πρακτικές για τη βελτίωση της ενσωμάτωσης μεταξύ τοπικών, περιφερειακών, διευρωπαϊκών και πανευρωπαϊκών δικτύων, ιδίως όταν πρόκειται για διασυνοριακές καταστάσεις, συμπεριλαμβανομένων νέων ιδεών για τη βελτιστοποίηση της χρήσης συνδυασμένων μεταφορών για μονάδες φορτίου.

Η βελτιστοποίηση των κόμβων και των τερματικών σταθμών, που αποτελούν βασικά στοιχεία των αδιάκοπων δικτύων συνδυασμένων μεταφορών, προϋποθέτει εργαλεία προγραμματισμού και σχεδιασμού για την καλύτερη ενσωμάτωση των λιμένων, των αερολιμένων και των τερματικών σταθμών της ενδοχώρας στο δίκτυο, καθώς και καθοδήγηση για ορθή πρακτική στον προγραμματισμό, τη χρηματοδότηση και τη λειτουργία ευπρόσιτων κόμβων μετεπιβίβασης.

Για τη βελτιωμένη και αποδοτική από άποψη κόστους συντήρηση της υποδομής, η έρευνα θα παράσχει εργαλεία για τη διαχείριση και τη συντήρηση της υποδομής, όπως μεθοδολογίες για την εκτίμηση του κόστους του κύκλου ζωής και τον επανασχεδιασμό των επιχειρηματικών διαδικασιών, υλικά υποδομής και εργαλεία για τη βελτιστοποίηση της διεπίδρασης μεταξύ της υποδομής και του οχήματος, και στρατηγικές για αποδοτική από άποψη κόστους και αξιόπιστη συντήρηση των μεταφορικών μέσων, καθώς και συστήματα που στηρίζονται στην κατάσταση και την αξιοπιστία των υλικών για τη διαχείριση της υποδομής για όλους τους τύπους υποδομής και όλα τα κατασκευαστικά στοιχεία που είναι κρίσιμης σημασίας για την ασφάλεια.

Προκειμένου να αναπτυχθούν καινοτόμες και αποδοτικές από άποψη κόστους εναλλακτικές ιδέες μεταφορών και να αξιολογηθεί ο πιθανός αντίκτυπός τους, απαιτείται έρευνα σε δύο τομείς. Ο πρώτος αφορά τις ανάγκες και τις ευκαιρίες για νέα μέσα και συστήματα μεταφορών κατά τα επόμενα 10 με 30 χρόνια, όπως είναι η καινοτόμος χρήση των αγωγών, οι πλωτές σήραγγες, τα αυτοματοποιημένα υπόγεια συστήματα διανομής, τα μέσα μεγάλης μεταφορικής ικανότητας, συμπεριλαμβανομένης της διερεύνησης του τρόπου με τον οποίο θα μπορούσαν τα σύγχρονα μέσα να ικανοποιήσουν μελλοντικές απαιτήσεις και του τρόπου με τον οποίο μπορούν να ενσωματωθούν οι καινοτόμες τεχνολογίες. Ο δεύτερος αφορά την ασφαλή, αποδοτική και περιβαλλοντικά φιλική ενσωμάτωση νέων μεταφορικών μέσων, π.χ., σκαφών μεγάλης ταχύτητας, σε υφιστάμενες δραστηριότητες μεταφορών.

Οι δραστηριότητες αυτές συντονίζονται στενά με τη δραστηριότητα γενικής φύσεως «τα υλικά και οι τεχνολογίες τους για την παραγωγή και μεταποίηση», καθώς και με την ΚΔ1 «Προϊόντα, διαδικασίες και μορφές οργάνωσης», ιδιαίτερα όσον αφορά τις σήραγγες.

2.2.2: Περιβάλλον

Ο στόχος είναι (1) η ανάπτυξη ευρωπαϊκών εναρμονισμένων μεθοδολογιών για την εκτίμηση και παρακολούθηση των επιπτώσεων της υποδομής και των δραστηριοτήτων μεταφορών στο περιβάλλον, και (2) η αξιολόγηση των τεχνολογιών, η ανάπτυξη νέων ιδεών και ο προσδιορισμός κανονιστικών ρυθμίσεων για τη μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και του θορύβου από τις μεταφορές.

Οι αποφάσεις σχετικά με τα μέτρα για την προστασία του περιβάλλοντος στις μεταφορές απαιτούν επαρκή εκτίμηση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων των μεταφορών. Ως εκ τούτου, η έρευνα θα πρέπει να εξετάσει, μεταξύ άλλων, τη μέτρηση του θορύβου και των εκπομπών, τη λειτουργική ρύπανση και τη ρύπανση λόγω ατυχήματος, συμπεριλαμβανομένων των ελεγχομένων και των μη ελεγχομένων ρύπων, όπως είναι τα σωματίδια και τα κοινά μέταλλα, καθώς και την περαιτέρω επεξεργασία μεθοδολογιών και διαδικασιών για την εκτίμηση του αντικτύπου στο περιβάλλον των προγραμματικών σχεδίων για τις υποδομές μεταφορών, των διεθνών διαδρόμων και έργων, όπως και των δραστηριοτήτων μεταφορών και των εναλλακτικών αλυσίδων διοικητικής μέριμνας, και την ενσωμάτωση αυτών στην ευρύτερη κοινωνικοοικονομική εκτίμηση (συμπεριλαμβανομένων των Στρατηγικών και Περιβαλλοντικών Εκτιμήσεων).

Προκειμένου να περιοριστούν οι περιβαλλοντικές επιπτώσεις των μεταφορών, η έρευνα θα πρέπει να εξετάσει τέσσερις τομείς. Ο πρώτος αφορά στρατηγικές για τη μείωση του θορύβου και των εκπομπών ρύπων στα αστικά κέντρα, στους λιμένες, στους αερολιμένες και στα πέριξ μεγάλων υποδομών μεταφορών. Ο δεύτερος αφορά νέες τεχνικές και κανονιστικές απαιτήσεις για την ενίσχυση της συμβατότητας των λειτουργιών των οχημάτων, των τραίνων, των αεροσκαφών και των σκαφών με το περιβάλλον. Ο τρίτος αφορά προδιαγραφές υποδομών που είναι συμβατές με το περιβάλλον, συμπεριλαμβανομένων λύσεων για τη μείωση της αισθητικής υποβάθμισης του περιβάλλοντος εξ αιτίας αυτών, και ο τελευταίος αφορά οργανωτικά πλαίσια και πλαίσια πολιτικών για την εισαγωγή και χρήση μεταφορικών μέσων και συστημάτων φιλικών προς το περιβάλλον.

2.2.3: Ασφάλεια

Ο στόχος είναι η ανάπτυξη και εφαρμογή συστηματικών προσεγγίσεων ασφάλειας σε όλα τα μέσα μεταφοράς, λαμβάνοντας υπόψη τον συσχετισμό κόστους-ωφελειών. Η έρευνα πρέπει να παρέχει τα θεμέλια για εναρμονισμένους πανευρωπαϊκούς κανονισμούς ασφάλειας.

Η ανάπτυξη μεθοδολογιών για συστηματική προσέγγιση ασφάλειας και ανάλυση κινδύνων στις μεταφορές απαιτεί, πρώτα από όλα, κοινές μεθοδολογίες και εργαλεία για την ανάλυση επικινδυνότητας και κινδύνων, με σκοπό την καθιέρωση στόχων όσον αφορά τις απαιτήσεις ασφάλειας και σχετικών διαδικασιών ελέγχου της ασφάλειας και τη δημιουργία διαδικασιών διασφάλισης και διαχείρισης της ασφάλειας, καθώς και συστηματικών προσεγγίσεων για καταστάσεις εκτάκτου ανάγκης, συμπεριλαμβανομένης της δυνατότητας επιβίωσης των επιβατών και της εκκένωσης από τα μεταφορικά μέσα και όλους τους τύπους υποδομής, και για την αναζήτηση και τη διάσωση. Επιπλέον, χρειάζεται να αναπτυχθούν μεθοδολογίες για την αξιολόγηση της αποδοτικότητας ως προς το κόστος των μέτρων για την ασφάλεια στις μεταφορές και των βελτιώσεων στον σχεδιασμό των οχημάτων, καθώς και μέθοδοι και εργαλεία για την εφαρμογή και επιβολή των κανονισμών και στρατηγικών ασφαλείας, συμπεριλαμβανομένων και αυτών για τη μεταφορά επικινδύνων εμπορευμάτων. Τέλος, χρειάζεται να εξεταστούν οι κανόνες και διαδικασίες για την ενσωμάτωση και χρήση συστημάτων πλοήγησης, διαχείρισης και πληροφοριών και αυτοματοποιημένων λύσεων που προάγουν την ασφάλεια, καθώς και ο ρόλος του ανθρώπινου στοιχείου, ο τρόπος διασφάλισης του θετικού αντικτύπου της τηλεματικής στην ασφάλεια και η αυξημένη χρήση συσκευών επικοινωνίας, καθώς επίσης πρέπει να ληφθούν υπόψη τα αποτελέσματα του προγράμματος «Κοινωνία των πληροφοριών φιλική προς τον χρήστη» (ΤΚΠ).

Η έρευνα θα ασχοληθεί επίσης με ειδικά θέματα ασφάλειας, όπως είναι η σκοπιμότητα της μεταφοράς μεθοδολογιών και τεχνολογιών σχεδιασμού για την μείωση της θνησιμότητας των επιβατών από τον τομέα της αυτοκινητοβιομηχανίας, στα αεροσκάφη, τα πλοία και τους σιδηροδρόμους και αντίστροφα· οι κίνδυνοι και οι λύσεις αναφορικά με το θέμα της διαφορετικής σήμανσης και των διαφορετικών κανονισμών στην Ευρώπη· η εκτίμηση των επιδόσεων ανάλογα με τη συμπεριφορά και τη φυσική κατάσταση των οδηγών και του πληρώματος σε σχέση με τις ασθένειες, την κούραση και τη χρήση ή υπερβολική χρήση αλκοόλ, διαφόρων ειδών τοξικών ουσιών και φαρμάκων, καθώς και οι τρόποι υποβολής εμπιστευτικών εκθέσεων  για επικίνδυνα συμβάντα.

2.2.4: Προστασία

Η έρευνα πρέπει να αναπτύξει στρατηγικές και εργαλεία για την εξασφάλιση υψηλότερων επιπέδων προστασίας στις μεταφορές. Η βελτίωση της προστασίας για τους επιβάτες και τα φορτία θα απαιτήσει έρευνα, σε συνεργασία με το πρόγραμμα της Κοινωνίας των πληροφοριών, σε τρεις τομείς. Ο πρώτος αφορά τα συστήματα τακτοποίησης για τις αποσκευές και τα εμπορεύματα στα πλοία, τα αεροσκάφη και τους τερματικούς σταθμούς. Ο δεύτερος αφορά τις πτυχές προστασίας των δημόσιων μεταφορών, συμπεριλαμβανομένου του αυτόματου εντοπισμού προβλημάτων και περιστατικών κινδύνου και τη μελέτη και λειτουργία εγκαταστάσεων και μέσων μεταφοράς που θα αποσκοπούν στην ενίσχυση της προστασίας (συμπεριλαμβανομένης της πρόληψης της πειρατείας). Ο τελευταίος αφορά τις εναρμονισμένες διαδικασίες για τις δραστηριότητες συνδυασμένων μεταφορών και την οργάνωση μέτρων σχετικά με τις αλυσίδες μεταφορών από πόρτα σε πόρτα, καθώς επίσης και τα συστήματα και μέτρα έγκαιρης προειδοποίησης και προστασίας φορτίων.

2.2.5: Ανθρώπινοι παράγοντες

Ο στόχος είναι (1) η βελτίωση του ανθρώπινου ρόλου και των ανθρώπινων επιδόσεων στις δραστηριότητες μεταφορών, (2) η εκτίμηση των μελλοντικών αναγκών κατάρτισης και των ευκαιριών απασχόλησης και, παράλληλα, (3) η αύξηση της άνεσης και της δυνατότητας πρόσβασης στα μεταφορικά μέσα.

Η βελτίωση του ανθρώπινου ρόλου και των ανθρώπινων επιδόσεων στις μεταφορές απαιτεί να παρέχει η έρευνα συστηματικές προσεγγίσεις των πολλών παραγόντων που επηρεάζουν τη διεπίδραση μεταξύ ανθρώπων και αυτοματοποιημένων συστημάτων στις μεταφορές, όπως είναι η αξιολόγηση βοηθητικών προς τον οδηγό συστημάτων και η ανάπτυξη και αποδοχή νέων διαδικασιών και τεχνολογιών, καθώς και η αξιολόγηση των επιπτώσεων των μεταφορών στην υγεία, συμπεριλαμβανομένων των μεταφορών σε μεγάλες ταχύτητες και ύψος.

Στον τομέα της κατάρτισης και της εκπαίδευσης, η έρευνα θα εξετάσει τα ακόλουθα θέματα: εργαλεία και τεχνικές κατάρτισης για διαχείριση κρίσεων από το προσωπικό στα αεροσκάφη, τα σκάφη, τα οχήματα και τους κόμβους μετεπιβίβασης· εναρμονισμένες μεθόδους για την εφαρμογή διεθνών κανονισμών σχετικά με την κατάρτιση και την εκπαίδευση· συστήματα κατάρτισης και υποβοήθησης για τους οδηγούς και το πλήρωμα· νέες θέσεις εργασίας, στρατηγικές για την ανάπτυξη ικανοτήτων και την επαγγελματική εξέλιξη σε σχέση με τις διαρθρωτικές αλλαγές στους σιδηροδρόμους, τα δημόσια μέσα μεταφοράς και τις θαλάσσιες μεταφορές, συμπεριλαμβανομένων των λιμένων, καθώς και ευρωπαϊκές εκπαιδευτικές και μετεκπαιδευτικές ανάγκες για επαγγελματίες στον χώρο των μεταφορών, συμπεριλαμβανομένης της χρήσης προσομοιωτών.

Τα αυξημένα επίπεδα άνεσης και δυνατότητας πρόσβασης στις μεταφορές θα επιτευχθούν μέσω της έρευνας σχετικά με στρατηγικές για τη βελτίωση της πρόσβασης στις μεταφορές και της επισήμανσης των ευρύτερων κοινωνικοοικονομικών διακλαδικών ωφελειών των ευπρόσιτων μεταφορών και των νέων σχεδίων για μεταφορικά μέσα και τερματικούς σταθμούς που θα είναι ευπρόσιτοι σε όλους.

2.3  Συστήματα διαχείρισης των συνδυασμένων και μη μεταφορών

Ο στόχος είναι η ανάπτυξη και η διευκόλυνση της εφαρμογής συστημάτων υψηλών επιδόσεων για τη διαχείριση της κυκλοφορίας και των υπηρεσιών μεταφοράς, τόσο από πλευράς μεμονωμένου μεταφορικού μέσου για τα εναέρια, πλωτά, σιδηροδρομικά, οδικά και αστικά μεταφορικά μέσα, όσο και από πλευράς συνδυασμένων μεταφορών. Η ανάπτυξη δορυφορικών συστημάτων πλοήγησης και προσδιορισμού στίγματος δεύτερης γενιάς θεωρείται, ως εκ τούτου, σημαντικό εργαλείο συμβολής στην επίτευξη του εν λόγω στόχου. Οι δράσεις αυτές θα αναληφθούν σε σύνδεση με το πρόγραμμα για κοινωνία των πληροφοριών φιλική προς τον χρήστη και θα περιλαμβάνουν τη χρήση συναφών συστημάτων πληροφοριών, την ενσωμάτωσή τους στο σύστημα μεταφορών και τον έλεγχο της καταλληλότητας των απορρεόντων ολοκληρωμένων συστημάτων, όπου συμπεριλαμβάνονται οι θεσμικές λύσεις για την ανάπτυξή τους.

2.3.1: Συστήματα διαχείρισης της κυκλοφορίας

Η αποτελεσματικότερη, ασφαλέστερη και φιλικότερη προς το περιβάλλον χρήση των διαθέσιμων υποδομών απαιτεί κατάλληλη διαχείριση της κυκλοφοριακής ροής. Οι τρεις βασικοί στόχοι προς την κατεύθυνση αυτή είναι οι εξής: (1) συμβολή στην ανάπτυξη, ενσωμάτωση και έλεγχο της καταλληλότητας προηγμένων συστημάτων διαχείρισης της κυκλοφορίας, συμπεριλαμβανομένης της ανταλλαγής δεδομένων μεταξύ συστημάτων πληροφοριών και της χρήσης των συστημάτων πληροφοριών· (2) καθιέρωση μιας συνεκτικής, ολοκληρωμένης αρχιτεκτονικής συστημάτων διαχείρισης των μεταφορών σε ολόκληρη την αλυσίδα μεταφορών· και (3) περαιτέρω συντονισμός των εργαλείων και των πολιτικών διαχείρισης της ζήτησης και διευκόλυνση της ανάπτυξής τους.

Προκειμένου να βελτιωθεί η διαχείριση της κυκλοφοριακής ροής, οι εξελίξεις θα επικεντρώνονται στα ακόλουθα τέσσερα θέματα και θα βασίζονται στα αποτελέσματα του 4ουΠΠ. Το πρώτο θέμα αφορά την αξιολόγηση νέων ευρωπαϊκών ιδεών και λειτουργιών των υπηρεσιών διαχείρισης και ενημέρωσης για τη θαλάσσια κυκλοφορία (VTMIS) και των υπηρεσιών πληροφοριών για τους ποταμούς (RIS), με σκοπό βελτιστοποιημένες υπηρεσίες διαχείρισης των πλωτών μεταφορών, συμπεριλαμβανομένης της ασφαλούς λειτουργίας των πλοίων, του σχεδιασμού αντιμετώπισης απρόοπτων καταστάσεων και της αυξημένης αποδοτικότητας της κυκλοφορίας· βελτίωση των συστημάτων ελέγχου ναυσιπλοΐας, παροχής συμβουλών και υπηρεσιών πλοήγησης πλοίων από την ακτή· ειδικές απαιτήσεις για ταχύπλοα σκάφη. Το δεύτερο αφορά την επέκταση του Ευρωπαϊκού Συστήματος Διαχείρισης της Σιδηροδρομικής Κυκλοφορίας (ERTMS) προς την κατεύθυνση των επιπέδων διαχείρισης της κυκλοφορίας, συμπεριλαμβανομένης της ανάλυσης και κατανομής της μεταφορικής ικανότητας, με βάση τις υφιστάμενες εξελίξεις στη σηματοδότηση (ERTM/ETCS) και στις τηλεπικοινωνίες (GSM-R), όπου συμπεριλαμβάνεται η χρήση συνοδευτικής υποδομής πληροφοριών για την υποστήριξη δραστηριοτήτων διαχείρισης των μεταφορών και των υπηρεσιών πελατών. Το τρίτο αφορά τον έλεγχο καταλληλότητας, με δομημένο τρόπο, των ωφελειών και της σκοπιμότητας της εφαρμογής του Ευρωπαϊκού συστήματος διαχείρισης εναέριας κυκλοφορίας (σύστημα EATMS), μέσω της ολοκλήρωσης και της επιχειρησιακής επαλήθευσης. Το τελευταίο θέμα αφορά την αξιολόγηση της πολιτικής μεταφορών για τα αυτοματοποιημένα καθοδηγούμενα οχήματα και τα συστήματα δυναμικής διαχείρισης της οδικής κυκλοφορίας, συμπεριλαμβανομένης της διαχείρισης συμβάντων, που καλύπτει τις επιχειρησιακές διαδικασίες για τη συλλογή δεδομένων, την επεξεργασία, την κατάρτιση μοντέλων και την παροχή πληροφοριών στους χρήστες και στους φορείς εκμετάλλευσης των δρόμων, καθώς και την ανάπτυξη λύσεων που αρμόζουν στα συμφωνημένα επίπεδα διαλειτουργικότητας μεταξύ των συστημάτων οδικών πληροφοριών και διαχείρισης σε ολόκληρη την Ευρωπαϊκή Ένωση.

Η έρευνα πρέπει επίσης να αναπτύξει τη βάση για ολοκληρωμένη αρχιτεκτονική συστημάτων διαχείρισης των μεταφορών σε ολόκληρη την αλυσίδα των μεταφορών, ειδικότερα μέσω της καθιέρωσης διαδικασιών για την ανταλλαγή πληροφοριών και εγγράφων μεταφορών μεταξύ των μεταφορικών μέσων και τομέων, καθώς και εργαλείων και μεθόδων για τη βελτιστοποίηση της διαχείρισης των αλυσίδων συνδυασμένων μεταφορών και της διασύνδεσης μεταξύ κομβικών σημείων, συμπεριλαμβανομένων των διεπαφών τους με την εισερχόμενη και εξερχόμενη κυκλοφορία και ενσωματώνοντας συνοδευτικά συστήματα πληροφοριών και επικοινωνιών. Τέλος, πρέπει να εξεταστεί η ασφαλής και αποδοτική διαχείριση των κομβικών σημείων, όπως αερολιμένων, λιμένων και εμπορευματικών τερματικών σταθμών.

Τα εργαλεία διαχείρισης της ζήτησης, όπως οι πολιτικές τιμολόγησης και η πρακτική εφαρμογή τους, τόσο στο σύνολο των μέσων μεταφορών, όσο και σε καθένα χωριστά, απαιτούν έρευνα και ανάπτυξη του σχεδιασμού των μεθόδων τιμολόγησης των μεταφορών, συμπεριλαμβανομένων των συστημάτων οδικής χρέωσης και των μεθόδων διαχείρισης της κινητικότητας βάσει της διανυθείσας απόστασης σε επίπεδο τοπικό και της ευρύτερης περιοχής, όπως και για την τουριστική κυκλοφορία, συμπεριλαμβανομένης της ανάπτυξης σεναρίων πολιτικής που θα προάγουν τη διαχείριση της κινητικότητας.

2.3.2: Υπηρεσίες μεταφορών και κινητικότητας

Η ενίσχυση της αποδοτικότητας και της βιωσιμότητας του συστήματος μεταφορών, καθώς και η στροφή προς διαφορετικά μεταφορικά μέσα, προϋποθέτει βελτιωμένες και καινοτόμες υπηρεσίες και στρατηγικές μεταφορών και κινητικότητας. Η ΕΤΑ θα πρέπει να συμβάλει στην: (1) μείωση της νεκρής απόστασης στις συνδυασμένες εμπορευματικές μεταφορές και ενίσχυση της ποιότητας των υπηρεσιών μεταφοράς εμπορευμάτων με συνδυασμό μεταφορικών μέσων· (2) βελτίωση της ποιότητας και της χρήσης μέσων μαζικής μεταφοράς, μη μηχανοποιημένων μέσων και ταξί στις τοπικές και περιφερειακές συγκοινωνίες· και (3) δυνατότητα καλύτερης χρήσης της υφισταμένης υποδομής και των υφισταμένων δυνατοτήτων με την παροχή κοινών υπηρεσιών για επιβάτες και εμπορεύματα.

Προκειμένου να ενισχυθεί η ποιότητα των συνδυασμένων υπηρεσιών εμπορευμάτων από πόρτα σε πόρτα και διοικητικής μέριμνας σε όλα τα μέσα, τόσο στις αστικές, όσο και στις αγροτικές περιοχές, οι ερευνητικές δραστηριότητες θα καλύψουν τέσσερις τομείς. Ο πρώτος αφορά τις νέες στρατηγικές για συνδυασμένες μεταφορές, με ιδιαίτερη έμφαση στις καινοτόμες ιδέες για υπηρεσίες μικρής και μεσαίας απόστασης για μη τυποποιημένα φορτία και μικρές αποστολές. Ο δεύτερος αφορά νέες οργανωτικές λύσεις για τη βελτίωση της ποιότητας των υπηρεσιών για τα εμπορεύματα και τη διανομή τους εντός των αστικών και των αγροτικών περιοχών, και μεταξύ των περιοχών αυτών και των κέντρων εμπορευμάτων. Ο τρίτος αφορά τις απαιτήσεις των χρηστών και τη επιχειρησιακή ανάπτυξη ανοικτών και ευπρόσιτων συστημάτων πληροφοριών, που βασίζονται μεταξύ άλλων σε ηλεκτρονικές συναλλαγές και θα προσφέρουν αξιόπιστες πληροφορίες σε πραγματικό χρόνο και άλλες υπηρεσίες προστιθέμενης αξίας σε όλους τους συντελεστές στην αλυσίδα μεταφορών, με στόχο τη μείωση του κόστους και την πραγματοποίηση συλλογικής διαχείρισης φορτίων. Ο τελευταίος αφορά τα στρατηγικά εργαλεία για τη βελτιστοποίηση της οργάνωσης των μεταφορών στο πλαίσιο των διαδικασιών διοικητικής έρευνας.

Η βελτιωμένη ενσωμάτωση των επιμέρους μέσων στην αλυσίδα μεταφορών απαιτεί διαφορετικές οργανωτικές και τεχνικές λύσεις. Η έρευνα, συνεπώς, θα εξετάσει τους ακόλουθους τομείς: τη δυνατότητα για σιδηροδρομικές/αεροπορικές υπηρεσίες μεταφοράς φορτίων με καινοτόμα κέντρα εμπορευμάτων στους αερολιμένες· τις καινοτόμες ιδέες για υπηρεσίες από πόρτα σε πόρτα, ενσωματώνοντας την ακτοπλοΐα μικρών αποστάσεων και την εσωτερική ναυσιπλοΐα, και ιδιαίτερα τον ρόλο των υπηρεσιών διαχείρισης των πλωτών μεταφορών στην επίτευξη αποδοτικών συνδυασμένων εμπορευματικών μεταφορών· τις νεοεμφανιζόμενες ευκαιρίες για νέες επιχειρησιακές ιδέες και υπηρεσίες για τους σιδηροδρόμους, συμπεριλαμβανομένης της ανάπτυξης των ευρωπαϊκών σιδηροδρομικών αρτηριών για τη μεταφορά εμπορευμάτων ως τμήματος των υπηρεσιών μεταφορών από πόρτα σε πόρτα· και τέλος, τον ευφυή εξοπλισμό συνδυασμένων μεταφορών, συμπεριλαμβανομένων των σιδηροδρομικών/οδικών μεταφορών, με σκοπό τη βελτίωση της αποδοτικότητας της αλυσίδας μεταφορών.

Θα αναπτυχθούν, θα ελεγχθούν ως προς την καταλληλότητά τους και θα επιδειχθούν βελτιωμένα συστήματα και υπηρεσίες μεταφοράς επιβατών, προκειμένου να βελτιωθεί η ποιότητα και η χρήση των μέσων μαζικής μεταφοράς, των μη μηχανοποιημένων μέσων και των ταξί στις τοπικές και περιφερειακές μεταφορές. Η έρευνα θα εξετάσει τους ακόλουθους τομείς. Ο πρώτος αφορά ενδιάμεσα συστήματα μαζικής διαμετακόμισης, προκειμένου να καλυφθεί το κενό μεταξύ λεωφορείου, τραμ και άλλων συστημάτων δημόσιων μεταφορών. Ο δεύτερος αφορά καινοτόμες υπηρεσίες, προσαρμοσμένες στις ανάγκες του πελάτη, βάσει των αναγκών της αγοράς ειδικών ομάδων ταξιδιωτών, όπως είναι τα άτομα με προβλήματα κινητικότητας, οι επιβάτες νυχτερινών δρομολογίων, οι φοιτητές και οι επαγγελματίες. Ο τρίτος αφορά τη χρήση μη μηχανοποιημένων μέσων μεταφοράς και ταξί, ειδικότερα σε συνδυασμό με τις δημόσιες μεταφορές, και ο τελευταίος αφορά τις οργανωτικές και λοιπές απαιτήσεις για επιβατικές υπηρεσίες από πόρτα σε πόρτα, με τη χρήση, μεταξύ άλλων, ολοκληρωμένων ταξιδιωτικών πληροφοριών, κρατήσεων, πληρωμών και έκδοσης εισιτηρίων.

Προκειμένου να ενισχυθεί η ελκυστικότητα των μεταφορικών μέσων που είναι φιλικά προς το περιβάλλον σε τοπικό, περιφερειακό, εθνικό και διεθνές επίπεδο και να προωθηθεί η αλλαγή στη συμπεριφορά μέσω κοινών ιδεών για υπηρεσίες εμπορευμάτων και επιβατών, οι ερευνητικές δραστηριότητες θα καλύψουν την ορθή πρακτική κατά τον προγραμματισμό και τον σχεδιασμό των δικτύων και υπηρεσιών μεταφορών, ιδιαίτερα σε σχέση με τις καινοτόμες χρηματοοικονομικές και οργανωτικές εταιρικές συνεργασίες για τις αγροτικές περιοχές, τα κέντρα των πόλεων και τις αραιοκατοικημένες περιοχές κατοικίας. Θα εξετάσουν, επίσης, στρατηγικές και εργαλεία για την αλλαγή της συμπεριφοράς στις μεταφορές επιβατών και εμπορευμάτων, μέσω εκστρατειών ευαισθητοποίησης και μάρκετινγκ, καθώς και την συνήθη κατάτμηση των ευρωπαϊκών αγορών και μια σειρά δεικτών για τις τοπικές μεταφορές και τις στρατηγικές για την προώθηση της χρήσης τους για τη συγκριτική αξιολόγηση και τη λήψη αποφάσεων.

2.3.3: Δορυφορικά συστήματα πλοήγησης και προσδιορισμού στίγματος δεύτερης γενιάς

Ο στόχος είναι η συμβολή στην ανάπτυξη και εφαρμογή μιας ευρωπαϊκής στρατηγικής που θα αφορά τα δορυφορικά συστήματα πλοήγησης και προσδιορισμού στίγματος δεύτερης γενιάς (GNSS). Ενώ στα σκέλη επίγειου και διαστημικού ελέγχου, το επίκεντρο της εργασίας θα διαμορφωθεί ανάλογα με τις πολιτικές αποφάσεις για διεθνή συνεργασία, στο σκέλος εφαρμογής, η έρευνα θα στοχεύει στην προώθηση της χρησιμοποίησης δορυφορικών συστημάτων πλοήγησης και προσδιορισμού στίγματος σε ολόκληρη την αλυσίδα αξίας του τομέα των μεταφορών. Όσον αφορά τα δορυφορικά συστήματα πλοήγησης και προσδιορισμού στίγματος δεύτερης γενιάς (Galileo), η έρευνα και η ανάπτυξη θα καλύψουν τους ακόλουθους τρεις τομείς, σε συνδυασμό με το πρόγραμμα ΤΚΠ. Ο πρώτος αφορά την ανάπτυξη τεχνολογικής και επιχειρησιακής ικανότητας, δίνοντας στην Ευρώπη τη δυνατότητα να διαδραματίσει αποφασιστικό ρόλο στις μελλοντικές διεθνείς, παγκόσμιες συμφωνίες διαστημικής συνεργασίας. Στο πλαίσιο αυτό, θα εφαρμοστούν κατάλληλοι μηχανισμοί συντονισμού, προκειμένου να εξασφαλιστούν οι μέγιστες συνέργειες με το έργο που επιτελεί η ΕΥΔ και, όπου κρίνεται απαραίτητο, οι πιθανοί χρήστες. Ο δεύτερος αφορά την ανάπτυξη και εφαρμογή μιας στρατηγικής για την προώθηση της διείσδυσης των συστημάτων πλοήγησης και προσδιορισμού στίγματος μέσω δορυφόρων σε ολόκληρο τον τομέα των μεταφορών, ως ενίσχυση των επιδόσεων εφαρμογών κρίσιμων για την ασφάλεια, ως οικονομικά και επιχειρησιακά αποδοτικότερο στοιχείο αντικατάστασης της υφιστάμενης επιχειρησιακής υποδομής, και ως μέσο στήριξης της δημιουργίας νέων υπηρεσιών προστιθέμενης αξίας, ιδιαίτερα σε πλαίσιο συνδυασμού μεταφορικών μέσων. Θα δοθεί έμφαση σε επιτόπιες επιδείξεις, καθώς και στην συνεκτίμηση των οικονομικών, θεσμικών, νομικών και κανονιστικών πλευρών στήριξης. Ο τρίτος αφορά την ανάλυση των απαιτήσεων, των ευκαιριών και των περιορισμών των χρηστών που συνδέονται με τις ιδιαιτερότητες των διαφόρων μέσων και υποδομών μεταφοράς.

Κατά τον καθορισμό της στρατηγικής και των προτεραιοτήτων για τις προσκλήσεις υποβολής προτάσεων του Δεκεμβρίου 1999 και του Ιουνίου 2000, έχει δοθεί προσοχή στα σχετικά αποτελέσματα των έργων του 4ουΠΠ. Έχει δοθεί ιδιαίτερη σπουδαιότητα στην ενσωμάτωση, τον έλεγχο καταλληλότητας, την επίδειξη και την αξιολόγηση των αποτελεσμάτων τους, προκειμένου να διευκολυνθούν οι αποφάσεις για την πολιτική μεταφορών σε ευρωπαϊκό, εθνικό και τοπικό επίπεδο. Εξάλλου, η σειρά των επιλεγμένων προτάσεων από την πρώτη πρόσκληση που άνοιξε τον Μάρτιο του 1999 θεωρείται ότι εξασφαλίζει τη λογική συνέπεια και τη συνέχεια του προγράμματος.

Όσον αφορά τις δράσεις των καινοτόμων τεχνολογιών των πληροφοριών, οι εργασίες θα εστιαστούν στην ανάπτυξη και ενσωμάτωση των τεχνολογιών αυτών και στην προσαρμογή τους σε εφαρμογές που σχετίζονται με τη
 βιώσιμη κινητικότητα και τον συνδυασμό μεταφορικών μέσων.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1999

Αποτέλεσμα της πρώτης πρόσκλησης θα είναι η συγκρότηση ορισμένων θεματικών δικτύων. Στην πρόσκληση του Δεκεμβρίου 1999, προγραμματίζονται επιπρόσθετα θεματικά δίκτυα, που θα εξασφαλίζουν την συνέχεια όσον αφορά τις προσπάθειες συντονισμού μεταξύ των χρηματοδοτούμενων έργων σε εθνικό επίπεδο και των χρηματοδοτούμενων έργων σε κοινοτικό επίπεδο καθώς και των κυριοτέρων ενδιαφερομένων για τα προτεινόμενα θέματα, συμπεριλαμβανομένων των υπευθύνων για την χάραξη πολιτικής.

Προτεραιότητα θα δοθεί στα ακόλουθα θεματικά δίκτυα. (1) Όσον αφορά τα κοινωνικοοικονομικά σενάρια: διέλευση από τις Άλπεις· και εφαρμογή της τιμολόγησης οριακού κόστους στις μεταφορές. (2) Όσον αφορά τις υποδομές και τις διεπαφές τους με τα μέσα και συστήματα μεταφορών, θα δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στις δραστηριότητες αερολιμένων. (3) Όσον αφορά τα συστήματα διαχείρισης των συνδυασμένων και μη μεταφορών, θα αναπτυχθούν δραστηριότητες δικτύωσης στον τομέα διαχείρισης εναερίου κυκλοφορίας (ΑΤΜ).

Μεταξύ των προτεραιοτήτων στο πλαίσιο του στόχου (1) κοινωνικοοικονομικά σενάρια θα συγκαταλέγονται οι κοινωνικοοικονομικές επιπτώσεις των επενδύσεων και των πολιτικών στον τομέα των μεταφορών· καθώς επίσης και εφαρμογή της τιμολόγησης οριακού κόστους στις μεταφορές.

Όσον αφορά τον στόχο (2) υποδομές και μέσα μεταφορών, προτεραιότητες θα αποτελέσουν η ικανότητα των σιδηροδρομικών υποδομών και τα εργαλεία διαχείρισης της πρόσβασης· η διαχείριση της συντήρησης του οδοστρώματος· οι ναυτιλιακές δραστηριότητες που δεν βλάπτουν το περιβάλλον· τα οχήματα νέας γενιάς και συστήματα προώθησης· η ασφάλεια στις σήραγγες· η φυσική κατάσταση και η υγεία των οδηγών και των αναβατών· εκτίμηση των τεχνολογιών εντός του οχήματος και η αλληλεπίδραση ανθρώπου-μηχανής για τις οδικές μεταφορές· και η εκπαίδευση και κατάρτιση για την αναζωογόνηση των σιδηροδρόμων.

Όσον αφορά (3) διαχείριση των συνδυασμένων και μη μεταφορών, η πρόσκληση θα απευθύνεται  στην αξιολόγηση των συστημάτων πληροφοριών και διαχείρισης της κίνησης για τη θαλάσσια κυκλοφορία (VTMIS) στα πλοία και στην ακτή· την ενσωμάτωση των αεροπορικών μεταφορών εμπορευμάτων στην αλυσίδα συνδυασμένων μεταφορών· και τις υπηρεσίες μεταφοράς από πόρτα σε πόρτα για μη ενοποιημένα φορτία.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΙΟΥΝΙΟΥ 2000

Όσον αφορά τα θεματικά δίκτυα, θα δοθούν οι εξής προτεραιότητες. (1) Για τα κοινωνικοοικονομικά σενάρια, τα δίκτυα θα ασχοληθούν με το Ευρωπαϊκό Σύστημα Πληροφοριών για χάραξη πολιτικής στις Μεταφορές (ETIS)· τις δημόσιες μεταφορές· και κοινά ερευνητικά θέματα που αφορούν την Ευρώπη και τις χώρες της Βορείου Αμερικής. (2) Για τις υποδομές και τις διεπαφές τους με τα μέσα και συστήματα μεταφορών, θα δοθεί προσοχή: στις μεταφορές και στο περιβάλλον· και στα εργαλεία αξιολόγησης των μέτρων οδικής ασφάλειας. (3) Για τα συστήματα διαχείρισης των συνδυασμένων και μη μεταφορών, θα αναπτυχθούν δραστηριότητες δικτύωσης όσον αφορά στρατηγικές για την προώθηση των πλωτών μεταφορών.

Για την τρίτη περιοδική πρόσκληση του Ιουνίου 2000, οι εργασίες που προβλέπονται στο πλαίσιο του στόχου (1) κοινωνικοοικονομικά σενάρια θα συμπεριλαμβάνουν, όσον αφορά τα ποσοτικά εργαλεία για τη λήψη αποφάσεων, την ανάπτυξη του Ευρωπαϊκού Συστήματος Πληροφοριών για τις Μεταφορές (ETIS)· και τον σχεδιασμό μιας δομής βάσης δεδομένων για τη διερεύνηση των οδικών ατυχημάτων. Όσον αφορά τις κινητήριες δυνάμεις στις μεταφορές, οι εργασίες θα σχετίζονται με τις συνέπειες των λοιπών πολιτικών πλην της πολιτικής μεταφορών στην κινητικότητα· με τους όρους βιώσιμης ανάπτυξης των μεταφορών· με ευρωπαϊκά οράματα για τις μεταφορές πέραν του 2020· με την πρόβλεψη των κινητηρίων δυνάμεων της τεχνολογίας για την δημιουργία νέων μέσων μεταφοράς· και με τις δυνατότητες που παρέχει ο συνδυασμός των μέσων μεταφοράς για στροφή προς διαφορετικά μεταφορικά μέσα όσον αφορά την μεταφορά εμπορευμάτων. Σχετικά με τις πολιτικές για βιώσιμη κινητικότητα, οι εργασίες θα ασχοληθούν με την ανάπτυξη μη τεχνικών μέτρων για την επίτευξη στόχων της πολιτικής μεταφορών· με συστήματα τοπικής/περιφερειακής κινητικότητας· και με μεταφορές φορτίων στο πλαίσιο της  πολιτικής τοπικών μεταφορών.

Όσον αφορά τις υποδομές και τα μέσα μεταφοράς, οι εργασίες θα καλύπτουν τη συνεργασία με τις ΧΚΑΕ στον τομέα των συνδυασμένων μεταφορών· τη διαλειτουργικότητα στις συνδυασμένες μεταφορές εμπορευμάτων (εξοπλισμός, υποδομές και μέσα μεταφοράς)· τις δραστηριότητες σε τερματικούς σταθμούς συνδυασμένων μεταφορών εμπορευμάτων και στα σημεία διέλευσης των ευρωπαϊκών συνόρων· την ενσωμάτωση των επιβατικών τερματικών σταθμών συνδυασμένης μεταφοράς των επιβατών στα δίκτυα μεταφορών· την ολοκλήρωση της κίνησης άφιξης/αναχώρησης/εδάφους στη διαδικασία των αερομεταφορών· τη βελτιστοποίηση στην ανάπτυξη του σιδηροδρομικού δικτύου· την εκτίμηση των απαιτήσεων και των επιπτώσεων των ταχύπλοων σκαφών· και τις λιμενικές δραστηριότητες και τη διαχείριση για τη βελτίωση της ποιοτικής ναυτιλίας. Όσον αφορά το περιβάλλον, οι εργασίες θα αφορούν τη διαχείρηση επικινδύνων εμπορευμάτων σε λιμένες και λοιπούς τερματικούς σταθμούς· τον θόρυβο και τις εκπομπές καυσίμων σε αστικές περιοχές· και μέτρα ελάττωσης του θορύβου οχημάτων/ελαστικών/δρόμου. Όσον αφορά την ασφάλεια, οι εργασίες θα ασχοληθούν με τη δυνατότητα επιβίωσης των επιβατών αεροσκαφών· την εκκένωση πολύ μεγάλων αεροσκαφών· τις διαδικασίες και τεχνολογίες για την αύξηση της μεταφορικής ικανότητας, της ασφάλειας και της φιλικότητας προς το περιβάλλον του συστήματος αεροπορικών μεταφορών· και τα εργαλεία αξιολόγησης των μέτρων οδικής ασφάλειας. Τέλος, όσον αφορά τον ανθρώπινο παράγοντα, οι εργασίες θα ασχοληθούν με τη δυνατότητα πρόσβασης από τις αποβάθρες των σταθμών στα τραίνα των βαρέων σιδηροδρομικών συστημάτων.

Για τη διαχείριση των συνδυασμένων και μη μεταφορών, η παρούσα πρόσκληση θα εξετάσει, όσον αφορά τα συστήματα διαχείρισης της κυκλοφορίας, την κατασκευή πρωτοτύπων και τα επιχειρησιακά και θεσμικά ζητήματα του Ευρωπαϊκού Συστήματος Διαχείρισης της Σιδηροδρομικής Κυκλοφορίας· μια επιχειρησιακή βάση για το Ευρωπαϊκό σύστημα διαχείρισης εναέριας κυκλοφορίας (ATM)· διαδικασίες προσέγγισης αερολιμένων· προδιαγραφές και αξιολόγηση των συστημάτων ενημέρωσης για την οδική κυκλοφορία· την επίδειξη συστημάτων διαχείρισης και επικοινωνίας για τις συνδυασμένες μεταφορές εμπορευμάτων· υπηρεσίες πληροφοριών για τους ποταμούς· τη διαχείριση της οδικής ταχύτητας· και το σύστημα ελέγχου χειρισμών των αστικών σιδηροδρόμων. Όσον αφορά τις υπηρεσίες μεταφορών και κινητικότητας, οι εργασίες θα καλύπτουν υπηρεσίες από πόρτα σε πόρτα για φορτία μικρότερα των εμπορευματοκιβωτίων· παροχή υπηρεσιών προς τους επιβάτες μεγάλων αποστάσεων στους σιδηροδρόμους· διασυνοριακά φορτηγά τραίνα μεγάλης ταχύτητας· «ενδιάμεσο» σύστημα μαζικών μεταφορών επιβατών· υπηρεσίες κινητικότητας σε αραιοκατοικημένες περιοχές της υπαίθρου· μη τεχνικά ζητήματα που συνδέονται με πληροφορίες και υπηρεσίες διασυνοριακώv συνδυασμένων μεταφορών για επιβάτες των σιδηροδρόμων· και πλωτές δραστηριότητες προς υποστήριξη μιας Ευρωπαϊκής Βόρειας Διάστασης.

Οι προαναφερθείσες προτεραιότητες και για τις δύο προσκλήσεις θα υλοποιηθούν μέσω έργων έρευνας και επίσης μέσω επιδείξεων. Σε ορισμένες περιπτώσεις, θα υλοποιηθούν μελέτες έρευνας, με γνώμονα την πολιτική, μέσω συνοδευτικών μέτρων, και θα χρηματοδοτηθούν σε ποσοστό μέχρι και 100%, ανάλογα με τον βαθμό δημοσίου ενδιαφέροντος.

Οι καινοτόμες προτάσεις (i) που δεν αφορούν πλήρως μια από τις ειδικές προαναφερθείσες προτεραιότητες, αλλά (ii) αποσκοπούν στην επίτευξη των στόχων της κεντρικής δράσης και (iii) ανταποκρίνονται σε προτεραιότητες του προγράμματος εργασίας της Κοινής Πολιτικής Μεταφορών, ή (iv) ανταποκρίνονται σε σημαντική ανάγκη του τομέα των μεταφορών που ανοίγει νέο ερευνητικό πεδίο, θα μπορούσαν επίσης να υποβληθούν στο πλαίσιο της Ανοικτής Πρόσκλησης Συνοδευτικού Μέτρου (Μέτρο 2). Βλέπε Μέρος Ε του παρόντος προγράμματος εργασίας που αφορά συνοδευτικά μέτρα.
Η έρευνα για το δορυφορικό σύστημα πλοήγησης δεύτερης γενιάς (Galileo) δεν θα είναι ανοικτή στην παρούσα πρόσκληση. Τον Ιούνιο του 1999 άνοιξε ειδική πρόσκληση για τη φάση προσδιορισμού του έργου Galileo.

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΝΤΑΙ ΓΙΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΠΕΡΙΟΔΙΚΕΣ ΠΡΟΣΚΛΗΣΕΙΣ

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Δεκέμβριο του 2000 δεν αναμένεται να είναι ανοικτή για την παρούσα κεντρική δράση.
Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Ιούνιο του 2001 αναμένεται να ασχοληθεί με τους τρεις ερευνητικούς στόχους της κεντρικής δράσης και θα διευκρινιστεί περαιτέρω στη δεύτερη αναθεώρηση του προγράμματος εργασίας. Προκειμένου να καθοριστούν οι προτεραιότητες της πρόσκλησης, θα δοθεί προσοχή στα εμφανιζόμενα αποτελέσματα του 4ουΠΠ και στα πρώτα αποτελέσματα του 5ουΠΠ, στις ανάγκες πολιτικής και στις ανάγκες της κοινωνίας, καθώς και στο τρέχον επίπεδο ανάπτυξης της έρευνας και της τεχνολογίας. Όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΔΡΑΣΗ 3:  ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ των ΧΕΡΣΑΙων ΚΑΙ ΘΑΛΑΣΣΙων ΜΕΤΑΦΟΡων

ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΚΑΙ ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Ο στρατηγικός στόχος για τους τομείς των χερσαίων και θαλάσσιων μεταφορών είναι η ανάπτυξη της τεχνολογικής υποδομής για να παρασχεθούν τα μεταφορικά μέσα και οι ιδέες του μέλλοντος. Ο γενικός στόχος είναι η παροχή αειφόρου υποστήριξης στην αναμενόμενη αύξηση της ζήτησης για μεταφορές (που καλύπτουν το αστικό, το περιαστικό και το θαλάσσιο περιβάλλον) και η διατήρηση και εδραίωση της ανταγωνιστικής θέσης των ευρωπαϊκών βιομηχανιών που παρέχουν οδικά, πλωτά, σιδηροδρομικά και συνδυασμένα μεταφορικά μέσα. Τα μετρήσιμα οφέλη από την παρούσα κεντρική δράση συνδέονται επίσης με σημαντικές μειώσεις στην κατανάλωση ενέργειας και μεγάλες αυξήσεις στο γενικότερο επίπεδο ασφάλειας, αξιοπιστίας και διαθεσιμότητας. Στόχος είναι επίσης η εμπορική βιωσιμότητα των τεχνολογικών λύσεων για ένα ολοκληρωμένο ευρωπαϊκό σύστημα μεταφορών αποδεκτό από τους πελάτες. Όσον αφορά τη ναυτιλία, υπάρχουν πρόσθετοι στόχοι ενίσχυσης της οικονομικής και επιχειρησιακής της βάσης, μέσω αυξημένης συστημικής καινοτομίας που καλύπτει ολόκληρη την αλυσίδα προσφοράς, αφού το 50 με 80% της προστιθέμενης αξίας της ναυπήγησης δημιουργείται εκτός του ναυπηγείου.

Η ερευνητική προσπάθεια θα μελετηθεί και θα οργανωθεί με βάση (α) την ανάπτυξη τεχνολογιών καίριας σημασίας και (β) την ενσωμάτωση και τον έλεγχο της καταλληλότητάς τους βάσει προηγμένων βιομηχανικών αντιλήψεων σχεδιασμού, προκειμένου να επιτευχθούν τα ακόλουθα βασικά παραδοτέα:

· Βελτιωμένη απόδοση καυσίμων και μείωση των εκπομπών: Συμβολή στη μείωση κατά 30% των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα από τον μέσο όρο του στόλου νέων αυτοκινήτων, κατά 20% από σιδηροδρομικά οχήματα και κατά 15% από σκάφη θαλάσσης μέχρι την περίοδο 2008 με 2012, σε σχέση με τις τρέχουσες τεχνολογίες του 1995 για την κατανάλωση των αντιστοίχων κατηγοριών. Ανάπτυξη και έλεγχος της καταλληλότητας των Οχημάτων Μηδενικών Εκπομπών και των Οχημάτων Ισοδύναμων Μηδενικών Εκπομπών με δυνατότητα διοχέτευσης στην αγορά μέχρι το 2005/2010. Στόχοι μείωσης της ηχορρύπανσης από διερχόμενα οχήματα: 70 dBA για τα αυτοκίνητα, 74 dBA για τα βαρέα οχήματα, βάσει των συνήθων δοκιμών έγκρισης τύπου, και μείωση 10 dBA σε σχέση με την παρούσα σιδηροδρομική τεχνολογία.

· Βελτιωμένες επιδόσεις: Σχετικά με τις νέες και προηγμένες αντιλήψεις σχεδιασμού οχημάτων, σκαφών και υποδομής, επιδιώκεται βελτίωση της τάξεως του 30 με 50% στην ασφάλεια, την αξιοπιστία, τη δυνατότητα συντήρησης, τη διαθεσιμότητα και τη λειτουργικότητα. Σχετικά με τους σιδηροδρόμους, αναμένεται αυξημένη αξιοπιστία (κατά 25%) και διαθεσιμότητα (της τάξεως του 99% σε περιόδους αιχμής της κυκλοφορίας). Στόχοι αναφοράς είναι η μείωση του κόστους του κύκλου ζωής και της συντήρησης κατά 30%. Σχετικά με τον σχεδιασμό των πλοίων, των υποβρυχίων οχημάτων και της θαλάσσιας υποδομής, επιδιώκεται ο περιορισμός του χρόνου διοχέτευσης στην αγορά κατά 15-20%, η αύξηση της αποδοτικότητας, καθώς και η μείωση του λειτουργικού κόστους κατά 30 με 40%. Στην περίπτωση των διεπαφών διοικητικής μέριμνας στις συνδυασμένες μεταφορές, οι προηγμένες αντιλήψεις σχεδιασμού θα πρέπει να στοχεύουν σε αυξημένη αξιοπιστία, ενεργειακή απόδοση και προσαρμοστικότητα, ενώ θα πρέπει να επιταχύνουν σημαντικά (μέχρι και 50%) τις διαδικασίες διοικητικής μέριμνας.

· Βελτιωμένη ανταγωνιστικότητα συστημάτων: Αναμένεται μείωση κατά το ήμισυ του χρόνου διοχέτευσης του προϊόντος στην αγορά και του κόστους, για την ανάπτυξη αντιλήψεων σχεδιασμού οχημάτων και βασικών κατασκευαστικών στοιχείων υποδομής. Περαιτέρω βελτίωση ίσως να είναι δυνατή με την πλήρη συνεργασία μεταξύ κατασκευαστών, προμηθευτών κατασκευαστικών στοιχείων και υπεργολάβων. Μεσοπρόθεσμα, η πρόοδος σε πρακτικές που αφορούν την ολοκλήρωση των διαδικασιών σχεδιασμού και παραγωγής θα ήταν δυνατό να οδηγήσουν σε βελτιώσεις της ποιότητας και της αξιοπιστίας των οχημάτων κατά 50% περίπου.

Όπου κρίνεται απαραίτητο, σε περιπτώσεις που κάποιες τεχνολογίες καίριας σημασίας είναι κοινές στις τεχνολογίες τόσο των χερσαίων, όσο και των θαλάσσιων μεταφορών, θα επιδιωχθούν ευκαιρίες εκμετάλλευσης της πιθανής προστιθέμενης αξίας για διατομεακές δραστηριότητες έρευνας.

Τεχνολογίες καίριας σημασίας και έλεγχος καταλληλότητας και ενσωμάτωση των τεχνολογιών

Προτεραιότητα αποτελεί η βελτιστοποίηση των ωφελειών της ΕΤΑ ευρωπαϊκής κλίμακας, με την αναγνώριση της ανάγκης για ολοκληρωμένη προσέγγιση γύρω από δύο κύρια νήματα εργασίας:

i) ανάπτυξη τεχνολογιών καίριας σημασίας, οι οποίες αναγνωρίζεται ότι παρέχουν το αποτελεσματικότερο έρεισμα στις δύο κεντρικές οδούς που αντιστοιχούν στους στόχους της κεντρικής δράσης. Για τις χερσαίες μεταφορές, δίδεται προτεραιότητα σε αποδοτικότερα, ευφυέστερα, καθαρότερα και ασφαλέστερα οχήματα. Για τις θαλάσσιες τεχνολογίες, δίδεται προτεραιότητα σε πλοία αποδοτικότερα, ασφαλέστερα και φιλικότερα προς το περιβάλλον, καθώς και σε καινοτόμες θαλάσσιες τεχνολογίες, ιδιαίτερα για μη επανδρωμένες δραστηριότητες.

ii) η ενσωμάτωση και ο έλεγχος καταλληλότητας των τεχνολογιών είναι θεμελιώδες στοιχείο της εφαρμογής της κεντρικής δράσης, με τη συνεπή ομαδοποίηση έργων ΕΤΑ γύρω από κοινούς στρατηγικούς στόχους. Αυτές οι στοχοθετημένες δράσεις ΕΤΑ θα επιδείξουν κατά πόσον είναι εφικτή η επίτευξη των στρατηγικών στόχων της κεντρικής δράσης. Τα εν λόγω Τεχνολογικά Σχέδια (ΤΣ) θα συνδυάζουν το απαραίτητο φάσμα προηγμένων τεχνολογιών σε έργο(α) με στόχο να επιδειχθεί, σε επίπεδο αντίληψης σχεδιασμού μηχανικής, κατά πόσον είναι σε θέση να επιτύχουν στρατηγικούς στόχους της κεντρικής δράσης. Θα συμπράξουν κατασκευαστές, προμηθευτές και λοιποί σχετικοί ενδιαφερόμενοι, με έργο να αναπτύξουν και να αξιολογήσουν συγκριτικά αντιλήψεις σχεδιασμού μηχανικής για μελλοντικά κατασκευαστικά στοιχεία ή συστήματα οχημάτων, σκαφών και εξεδρών, των οποίων θα πρέπει να επιδειχθούν οι λειτουργικότητες. Ιδιαίτερα, θα χρησιμοποιηθούν δραστηριότητες ενσωμάτωσης και επίδειξης, προκειμένου να αξιολογηθεί και να διερευνηθεί περαιτέρω η δυνατότητα συνδυασμού τεχνολογικών δεσμών για την επίτευξη οικονομικά βιώσιμων εναλλακτικών λύσεων των αντιλήψεων σχεδιασμού των μελλοντικών χερσαίων και θαλάσσιων μεταφορών.


Ι. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ ΚαιριαΣ ΣΗΜΑΣΙΑΣ

· Εξαιρετικά χαμηλές/ μηδενικές εκπομπές

· Δομή, κατασκευα-στικά στοιχεία συστήματος κίνησης

· Θόρυβος και κραδασμοί,Αεροδυνα-μική 


· Ενεργητική +παθητική ασφάλεια

· Συντήρηση

· Κόστος πλήρους κύκλου  ζωής


· Αποτελεσμα-τική οδήγηση

· Αυξημένη κινητικότητα

· Εσωτερικό περιβάλλον του οχήματος


· Συστήματα χαμηλών οικολογικών επιπτώσεων

· Δυναμική ρευστών

· Αποκλει-στικός σχεδιασμός και κατασκευή

· Ασφαλέ-στερες, ελαφρύ-τερες και οικονομικό-τερες λύσεις
· Εξοπλισμός για διακίνηση και μετα-φόρτωση φορτίων

· Αυτοματο-ποιημένη παρακο-λούθηση συστημάτων και κατα-σκευαστικών στοιχείων


· Μη επ-ανδρωμένη παρατήρηση και τηλε-ανίχνευση

· Ζεύξεις δεδομένων και συστήματα ελέγχου για εργασίες ανοικτής θαλάσσης
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Οικονομικά, καθαρά, ευφυή οχήματα
Καινοτόμα και ασφαλή οχήματα
Διεπίδραση ανθρώπου-οχήματος
Προηγμένα πλοία και σκάφη
Χρήση της θάλασσας για μεταφορές
Παρακολού-θηση και εξερεύνηση της θάλασσας
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 ΙΙ. ΕΝΣΩΜΑΤΩΣΗ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΗΣ ΚΑΤΑΛΛΗΛΟΤΗΤΑΣ ΤΩΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ

1. Νέες αντιλήψεις σχεδιασμού οχημάτων χερσαίων μεταφορών· Αυξημένη απόδοση συστημάτων

2. Προηγμένες αντιλήψεις σχεδιασμού πλοίων και σκαφών· Ανταγωνιστική ναυπήγηση

ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Ι. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ ΚαιριαΣ ΣΗΜΑΣΙΑΣ
3.1  Τεχνολογίες καίριας σημασίας για οδικές και σιδηροδρομικές μεταφορές

Το παρόν τμήμα θα καλύψει εργασίες Ε & Α που αφορούν καινοτόμες τεχνολογίες και συναφή συστήματα επί των οχημάτων χερσαίων μεταφορών, που πρόκειται να ενσωματωθούν σε μελλοντικές αντιλήψεις σχεδιασμού οχημάτων, περιλαμβάνοντας συστήματα επί του οχήματος για τη διαχείριση και τον έλεγχο της κυκλοφορίας, και στοχεύουν στη βελτίωση των επιδόσεων ως προς το περιβάλλον, την κινητικότητα, την αποδοτικότητα και την ασφάλεια. Οι δραστηριότητες διαχείρισης της κυκλοφορίας θα αναπτυχθούν ενδεχομένως σε συνδυασμό με το πρόγραμμα για μια κοινωνία των πληροφοριών φιλική προς τον χρήστη και θα περιλαμβάνουν την εφαρμογή και τον έλεγχο της καταλληλότητας συναφών πληροφοριών και ολοκληρωμένων συστημάτων πληροφοριών.

3.1.1: 
Αποτελεσματικές, καθαρές και ευφυείς τεχνολογίες οχημάτων οδικών και σιδηροδρομικών μεταφορών

Ο παρών ερευνητικός στόχος επικεντρώνεται στην πρόωση, στις νέες ιδέες σχεδιασμού υλικών και οχημάτων μικρού βάρους, στις χαμηλές ηχητικές οχλήσεις, στην απορρόφηση των κραδασμών και στις βελτιωμένες αεροδυναμικές επιδόσεις. Οι λέξεις κλειδιά περιλαμβάνουν: συστήματα πρόωσης οχημάτων με εξαιρετικά χαμηλές και σχεδόν μηδενικές εκπομπές, τεχνολογίες βελτιστοποίησης του συστήματος κίνησης, τεχνολογίες για δομές και κατασκευαστικά στοιχεία οχημάτων, για εξάλειψη του θορύβου και απορρόφηση των κραδασμών των οχημάτων και για βελτιωμένη αεροδυναμική οχημάτων.

3.1.2: 
Καινοτόμες και ασφαλείς αντιλήψεις σχεδιασμού για οδικά και σιδηροδρομικά οχήματα

Ο εν λόγω ερευνητικός στόχος αποσκοπεί στην επίτευξη συνολικής βελτίωσης της ασφάλειας της τάξεως του 30-50%, μέσω της ανάπτυξης χαρακτηριστικών και τεχνολογιών των οχημάτων που συνδέονται με την ασφάλεια. Οι λέξεις κλειδιά περιλαμβάνουν: παθητική και ενεργητική ασφάλεια των οχημάτων, προληπτική συντήρηση των οχημάτων, μείωση του κόστους πλήρους κύκλου ζωής. Ο σκοπός είναι η αύξηση της ικανότητας του οχήματος να αποφεύγει ατυχήματα, εξασφαλίζοντας παράλληλα ότι οι σωματικές βλάβες επιβατών και πεζών θα περιοριστούν στο ελάχιστο δυνατό.

3.1.3: 
Διεπίδραση ανθρώπου/οχήματος

Οι ερευνητικές δραστηριότητες, οι οποίες θα πρέπει να καταλήξουν στη δημιουργία ενός ασφαλούς και φιλικού περιβάλλοντος τόσο για τον οδηγό, όσο και για τον επιβάτη, θα αντλήσουν στοιχεία από διάφορους κλάδους της μηχανικής, της επιστήμης της γνώσης και της εργονομίας και θα στοχεύουν στην ανάπτυξη εργαλείων και κατασκευαστικών στοιχείων για τα συστήματα στο εσωτερικό των οχημάτων. Οι λέξεις κλειδιά είναι οι εξής: μικροηλεκτρονική, μικρομηχανική, οπτική, ανίχνευση, ώση, έλεγχος. Ο στόχος θα είναι η ενσωμάτωση προηγμένων συστημάτων διεπαφής ανθρώπου-μηχανής, η οποία θα επιτρέψει την πλέον αποτελεσματική διεπίδραση μεταξύ οδηγού και οχήματος, θα εξασφαλίσει αξιόπιστη λειτουργία, θα στηρίξει την αποτελεσματική διαχείριση και θα βελτιώσει την εργονομία στον χώρο οδήγησης, καθώς και τη γενικότερη άνεση.

3.2  Θαλάσσιες τεχνολογίες καίριας σημασίας

Ο στόχος είναι η βελτίωση των πολύπλοκων διαδικασιών κατασκευής σκαφών και εξεδρών και εξερεύνησης, μέσω της ανάπτυξης και της εφαρμογής νέων τεχνολογιών και εργαλείων σε θαλάσσια περιβάλλοντα πολλαπλών εφαρμογών. Η επίτευξη του εν λόγω στόχου θα δρομολογήσει τη βελτίωση των μεθοδολογιών σχεδιασμού και βέλτιστης πρακτικής σε επίπεδο ΕΕ.

3.2.1: 
Αποδοτικά και ασφαλή πλοία και σκάφη που σέβονται το περιβάλλον

Η έρευνα θα στοχεύσει σε βελτιωμένες αντιλήψεις σχεδιασμού για τα πλοία και τα σκάφη και σε ευρωπαϊκές προσεγγίσεις για παράλληλο σχεδιασμό, κατασκευή ή παραγωγή σε πολλούς τόπους, ειδικά για τον ναυτιλιακό κλάδο. Οι λέξεις κλειδιά είναι: τεχνολογίες σχεδιασμού, κατασκευή, παροπλισμός ή διάλυση, υλικά, τοποθετημένα συστήματα και συστήματα κίνησης που συνδέονται με την ασφάλεια, καθαρό περιβάλλον και αποδοτικές ναυτιλιακές δραστηριότητες.

3.2.2: 
Μεγιστοποίηση της διαλειτουργικότητας και των επιδόσεων των σκαφών

Η έρευνα θα στοχεύσει σε βελτιωμένες αντιλήψεις σχεδιασμού και σε καινοτόμες ευρωπαϊκές προσεγγίσεις για την υποδομή σκαφών και λιμένων, για τη μείωση του λειτουργικού κόστους, τη βελτίωση της ικανότητας ελιγμών των πλοίων σε περιορισμένους υδάτινους χώρους και λιμένες, καθώς και την αποτελεσματική διακίνηση και μεταφόρτωση φορτίων. Οι λέξεις κλειδιά είναι οι εξής: ολοκληρωμένες τεχνολογίες για αντιλήψεις σχεδιασμού πλήρως αυτοματοποιημένων σκαφών, για αποτελεσματική λειτουργία, συντήρηση και εσωτερική παρακολούθηση του σκάφους, δομοστοιχειωτές τεχνολογίες μεταφόρτωσης.

3.2.3: 
Καινοτόμες τεχνολογίες για την παρακολούθηση, εξερεύνηση και βιώσιμη εκμετάλλευση της θάλασσας

Η έρευνα θα επιδιώξει την ανάπτυξη καινοτόμων τεχνολογιών, προκειμένου να επιτευχθεί ευκολότερη πρόσβαση σε θαλάσσιους πόρους, ειδικά σε δύσκολες περιοχές και κάτω από δύσκολες συνθήκες, να διευκολυνθεί η διερεύνηση πιθανών πόρων και η παρακολούθηση της θάλασσας και του βυθού της
. Οι δραστηριότητες, συνεπώς, θα εστιαστούν σε καινοτόμες τεχνολογίες που αφορούν ιδιαίτερα τη μη επανδρωμένη παρατήρηση, την επιτόπια παρακολούθηση και τις βιομηχανικές δραστηριότητες στη θάλασσα.

ΙΙ. ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΣΧΕΔΙΑ

3.3  ΤΣ 1: Νέες αντιλήψεις σχεδιασμού οχημάτων χερσαίων μεταφορών· Αυξημένη απόδοση συστημάτων
Ο στόχος είναι η ενσωμάτωση και ο έλεγχος καταλληλότητας ενεργειακά αποδοτικών, ευφυών συστημάτων κίνησης με εξαιρετικά χαμηλές και σχεδόν μηδενικές εκπομπές, που θα χρησιμοποιούν συμβατικά ή εναλλακτικά καύσιμα και θα πληρούν τις απαιτήσεις συντήρησης, αντοχής και καλής κατασκευής με ανταγωνιστικό κόστος. Στην περίπτωση των υβριδικών/ηλεκτρικών οχημάτων, ο στόχος θα είναι να επιδειχθεί ότι η λειτουργία χωρίς εκπομπές είναι δυνατό να πραγματοποιηθεί με οικονομικά προσιτές, ασφαλείς, αξιόπιστες και αποτελεσματικές τεχνικές λύσεις. Το ΤΣ θα καλύπτει την ενσωμάτωση και δημιουργία πρωτoτύπων για τεχνολογίες οχημάτων που σέβονται το περιβάλλον, με σκοπό βελτιωμένη, αποδοτική και σημαντική μείωση αέριων (CO2, NOx, CH, κλπ.), ηχητικών εκπομπών, κραδασμών και του θορύβου, καθώς επίσης και τη βελτίωση της ηλεκτρομαγνητικής συμβατότητας, με τη βοήθεια σχεδιαστικών, μηχανολογικών και κατασκευαστικών εργαλείων. Τα αναμενόμενα αποτελέσματα θα είναι κατάλληλα ελεγμένα συστήματα κίνησης με ελαχιστοποιημένες επιπτώσεις στο περιβάλλον, επιτρέποντας παράλληλα αυξημένη απόδοση, αξιοπιστία και ασφάλεια. Οι ενσωματωμένες τεχνολογικές λύσεις θα βοηθήσουν τη βιομηχανία να δείξει τη σκοπιμότητα καινοτόμων αντιλήψεων σχεδιασμού των συστημάτων πρόωσης και λειτουργικού ελέγχου σε επίπεδο οχήματος. Θα διερευνήσουν και θα επιλύσουν συγκρουόμενα αντισταθμίσματα των τεχνολογιών που υπεισέρχονται στα οχήματα.

3.4  ΤΣ 2: Προηγμένες αντιλήψεις σχεδιασμού πλοίων και σκαφών· Ανταγωνιστική ναυπήγηση

Το παραδοτέο αυτό, δηλ. η αντίληψη σχεδιασμού πλοίων διαμορφωμένων βάσει συστημάτων, θα αποτελέσει τη βάση για την ολοκλήρωση τεχνολογιών που σχετίζονται με τη ναυτιλία και για την επίτευξή του πρέπει να συμπράξουν ναυπηγεία, προμηθευτές, πλοιοκτήτες, φορείς εκμετάλλευσης και λιμενικές αρχές, προκειμένου να αναπτύξουν στοιχεία δοκιμών σε εικονική ή κατά προτίμηση πραγματική μορφή, των οποίων θα πρέπει να επιδειχθεί και να αποδειχθεί η λειτουργικότητα υπό πραγματικές επιχειρησιακές συνθήκες. Η ΕΤΑ θα πρέπει να συμβάλει στην επίδειξη ορθολογικών και αδιάκοπων διαδικασιών και συστημάτων σχεδιασμού σκαφών, με εφαρμογή της τελευταίας τεχνολογίας τεχνικών ψηφιακού σχεδιασμού, απεικόνισης και κατασκευής πρωτοτύπων. Το εν λόγω σχέδιο θα πρέπει επίσης να στηρίζει τα προηγμένα συστήματα παραγωγής, που έχουν τη δυνατότητα να βελτιώσουν την ικανότητα ανταπόκρισης των ναυπηγών στις ανάγκες των πελατών, την ποιότητα του προϊόντος, την ευελιξία και τον έλεγχο της κατασκευαστικής διαδικασίας, που όλα αποτελούν σημαντικούς καθοριστικούς παράγοντες της ανταγωνιστικότητας στον κατασκευαστικό τομέα. Αντιμετωπίζοντας σοβαρούς περιορισμούς, όπως είναι το περιβάλλον, η κατάσταση του εργατικού δυναμικού, το σχετικό κόστος παραγωγής και η διαθεσιμότητα υλικών, είναι ουσιαστικό οι νέες ή/και βελτιωμένες διαδικασίες για την παραγωγή τμημάτων κατασκευαστικών στοιχείων ή/και συγκροτημάτων να συνταιριάζονται κατάλληλα με στοχοθετημένα κέρδη στην αποδοτικότητα και στην ασφάλεια, καθώς και απαιτήσεις επιδόσεων του προϊόντος και περιβαλλοντικές απαιτήσεις.

3.5  ΤΣ 3: Βελτιωμένος σχεδιασμός και κατασκευή οδικών οχημάτων

Η προσπάθεια θα στοχεύσει στην ενσωμάτωση όλων των αναγκαίων τεχνολογιών, προκειμένου να αξιοποιηθούν πολυεπιστημονικές και συντρέχουσες προσεγγίσεις, όπου συγκλίνουν διάφορες πλευρές μηχανικής συστημάτων οχημάτων και οι συνοδευτικές τους δομές κόστους. Η ΕΤΑ πρέπει να στηρίξει την ανάπτυξη μελλοντικών αντιλήψεων σχεδιασμού οχημάτων που θα υλοποιούν στόχους ασφάλειας, αποτροπής των περιβαλλοντικών επιπτώσεων, ευφυίας, αξιοπιστίας, συντήρησης και άνεσης. Οι δραστηριότητες θα επικεντρωθούν στην ενσωμάτωση και τη δημιουργία πρωτοτύπων εργαλείων, μεθόδων, συστημάτων, δομών και οργανωτικών πλευρών για την παροχή οχημάτων υψηλής ποιότητας και χαμηλού κόστους. Η προσέγγιση θα προσπαθήσει να δημιουργήσει μεθοδολογίες και συστήματα παραγωγής προσανατολισμένα προς την αυξημένη παραγωγικότητα, την ευελιξία και την ποιότητα των διαδικασιών ανάπτυξης οχημάτων.

3.6  ΤΣ 4: Βιώσιμα και δομοστοιχειωτά τραίνα

Ο στόχος θα είναι η ανάπτυξη και η κατασκευή πρωτοτύπων νέων τεχνολογικών ιδεών και συναφών συστημάτων, που θα οδηγήσουν στη νέα γενιά σιδηροδρομικών οχημάτων, τα οποία θα σέβονται περισσότερο το περιβάλλον και θα είναι πιο αποδοτικά ως προς το κόστος και τη λειτουργία. Η στρατηγική προσέγγιση θα αποπειραθεί να συμβιβάσει τις προσεγγίσεις σχεδιασμού συστημάτων «από την κορυφή προς τη βάση», για την ανάπτυξη του προϊόντος, με τις τεχνικές δραστηριότητες «από τη βάση προς την κορυφή» που αποβλέπουν στην επίλυση προβλημάτων και στοχεύουν στη επίλυση σημαντικών ζητημάτων που αφορούν υπηρεσίες και λειτουργίες. Οι πλευρές της βιωσιμότητας και της δομοστοιχειωτής διαμόρφωσης πρέπει να τηρούν πράγματι τις αρχές του συνδυασμού μεταφορικών μέσων, της μαζικής προσαρμογής και της ευέλικτης ανταπόκρισης στις ανάγκες του πελάτη. Οι δραστηριότητες αναμένεται να συνδυάσουν, σε επίπεδο συστήματος, τις απαιτήσεις των χρηστών, τον αρχιτεκτονικό σχεδιασμό των συστημάτων και το κόστος του κύκλου ζωής βάσει της ανάλυσης κόστους-ωφελειών. Σε επιχειρησιακό επίπεδο, αναμένεται να συνδυάσουν τις διαδικασίες πιστοποίησης προϊόντων και τις επιχειρησιακές πρακτικές διαχείρισης. Σε τεχνικό επίπεδο, αναμένεται να συνδυάσουν την ενσωμάτωση βασικών τεχνολογιών και συστημάτων τροχαίου υλικού, όπως είναι τα συστήματα πρόωσης, αυτοματοποίησης επί του οχήματος, δομών και δυναμικών επιδόσεων σε συνθήκες ηχητικών οχλήσεων και κραδασμών στον χώρο του θαλάμου.

3.7  ΤΣ 5: Ασφαλή και αποδοτικά σκάφη και εξέδρες που σέβονται το περιβάλλον

Η δράση θα στηρίξει την ενσωμάτωση τεχνολογιών καίριας σημασίας, με σκοπό την υλοποίηση βελτιστοποιημένων αντιλήψεων σχεδιασμού για σκάφη και εξέδρες που θα παρέχουν μεγαλύτερη ασφάλεια και αποδοτικότητα και θα σέβονται το περιβάλλον. Οι στόχοι προς επίτευξη είναι οι εξής: α) μείωση του κύκλου για τη μεταφορά και τη διακίνηση επιβατών, αυτοκινήτων και τροχαίου υλικού· β) βελτίωση της ασφάλειας και κατανόηση των επιπτώσεων στο περιβάλλον κατά τη μεταφορά και τη διακίνηση επικίνδυνων φορτίων· γ) βελτίωση της ασφάλειας και της άνεσης των επιβατών, καθώς και της άνεσης των συγκοινωνιών· δ) ανάπτυξη νέων τεχνολογικών αντιλήψεων για την ακτοπλοΐα μικρών αποστάσεων, την εσωτερική ναυσιπλοΐα και τη ναυσιπλοΐα σε πολικές θάλασσες, και έλεγχος καταλληλότητας της ολοκληρωμένης λύσης που μπορούν να προσφέρουν· ε) βελτίωση της αποδοτικότητας της παραγωγής και της εκφόρτωσης πλωτών κατασκευών για πετρέλαιο και φυσικό αέριο· στ) βελτίωση της αποτελεσματικότητας των υπηρεσιών, της διάσωσης, της καταπολέμησης και της συνδρομής σε περίπτωση καταστροφών, καθώς και άλλων λειτουργιών που στηρίζουν τις δραστηριότητες των μεταφορών, βελτίωση της εκμετάλλευσης των πόρων στη θάλασσα, τις ακτές και την ενδοχώρα, καθώς επίσης και της συντήρησης των συναφών υποδομών· ζ) βελτίωση ή/και αναβάθμιση των υφιστάμενων μέσων και συστημάτων, προκειμένου να παραταθεί η διάρκεια ζωής, να ενισχυθεί η οικονομική αποδοτικότητα και η λειτουργικότητα, να γίνει προσαρμογή στις νέες ή αυξημένες ανάγκες και να επιτευχθεί συμμόρφωση με τις πρόσφατες κανονιστικές απαιτήσεις για την ασφάλεια, την προστασία του περιβάλλοντος και τις συνθήκες εργασίας που αφορούν τις νέες κατασκευές, τις μετατροπές, την παράταση της διάρκειας ζωής, κτλ. των υφιστάμενων πλοίων και εξεδρών. Στοχεύοντας στην ταχεία εισαγωγή των αποτελεσμάτων, οι προσπάθειες θα επικεντρωθούν σε γρήγορα πλοία για επιβάτες, αυτοκίνητα και φορτία· σε πλοία ανοικτής θαλάσσης κυρίως για επιβάτες και μονάδες φορτίου, σε πλωτές κατασκευές ανοικτής θαλάσσης για αποθήκευση της παραγωγής και εκφόρτωση του αερίου· σε μη επανδρωμένα, αυτόνομα και τηλεκατευθυνόμενα οχήματα παρατήρησης· σε νέες αντιλήψεις σχεδιασμού για την ακτοπλοΐα μικρών αποστάσεων και τη ναυσιπλοΐα σε πολικές θάλασσες.

3.8  ΤΣ 6: Αποτελεσματική διαλειτουργικότητα και μεταφόρτωση

Οι προσπάθειες θα επικεντρωθούν στην ενσωμάτωση της τεχνολογικής προόδου που πραγματοποιείται μέσω της έρευνας σε τεχνολογίες καίριας σημασίας με σκοπό τις προηγμένες αντιλήψεις σχεδιασμού για ενοποιημένα φορτία και για τύπους πλοίων που εκτελούν μεταφορές σε παράκτια, περιορισμένα και οροθετημένα ύδατα. Πρέπει να δοθεί η δέουσα προσοχή στην ενσωμάτωση των συνοδευτικών μέτρων που απαιτούνται για τα εν λόγω πλοία και τη συντήρηση, αποθήκευση, διανομή και συνδρομή από πλευράς υποδομής. Ο στρατηγικός στόχος είναι η παροχή ευαπόδεικτων βελτιστοποιημένων αντιλήψεων σχεδιασμού για τη χρήση μονάδων φορτίου συνδυασμένων μεταφορών που ενισχύουν τις συνδέσεις συνδυασμένων μεταφορών, με ιδιαίτερη έμφαση στη διευκόλυνση και τη βελτίωση των ροών φορτίου μεταξύ της ενδοχώρας και της θάλασσας.
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1999

Η πρόσκληση θα είναι ανοικτή για όλους τους τεχνικούς τομείς που ορίζονται στους στόχους 3.1 «Τεχνολογίες καίριας σημασίας για οδικές και σιδηροδρομικές μεταφορές» και 3.2 «Θαλάσσιες τεχνολογίες καίριας σημασίας» και για τα τεχνολογικά σχέδια: ΤΣ1 «Νέες αντιλήψεις σχεδιασμού οχημάτων χερσαίων μεταφορών· Αυξημένη απόδοση συστημάτων» και ΤΣ2 «Προηγμένες αντιλήψεις σχεδιασμού πλοίων και σκαφών· Ανταγωνιστική ναυπήγηση». Όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΙΟΥΝΙΟΥ 2000

Η πρόσκληση θα είναι κλειστή για προτάσεις έργων ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένων έργων. Ωστόσο, όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΝΤΑΙ ΓΙΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΠΕΡΙΟΔΙΚΕΣ ΠΡΟΣΚΛΗΣΕΙΣ

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Δεκέμβριο του 2000 δεν αναμένεται να είναι ανοικτή για προτάσεις έργων ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένων έργων. Ωστόσο, όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Ιούνιο του 2001 αναμένεται να είναι ανοικτή για όλους τους τεχνικούς τομείς που ορίζονται στους στόχους 3.1 και 3.2, καθώς και για τουλάχιστον τρία τεχνολογικά σχέδια. Τα παρόντα ανοικτά τεχνολογικά σχέδια θα διευκρινιστούν στην επόμενη αναθεώρηση του προγράμματος εργασίας και θα βασιστούν στα αποτελέσματα της πρόσκλησης του Δεκεμβρίου 1999. Όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΔΡΑΣΗ 4:  ΝΕΕΣ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΓΙΑ ΤοΝ τομεα τησ ΑΕΡΟναυπηγιΚΗσ

ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΚΑΙ ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Οι αερομεταφορές γνωρίζουν αξιοσημείωτη ανάπτυξη και αναμένεται να διατηρηθούν ή ακόμη και να αυξηθούν οι ρυθμοί ανάπτυξης κατά τις επόμενες δεκαετίες. Παγκοσμίως θα πρέπει να κατασκευαστούν περισσότερα από 16000 νέα εμπορικά αεροσκάφη, μέσα στα επόμενα 20 χρόνια, αξίας μεγαλύτερης των 1000 δισεκατομμυρίων ECU προκειμένου να καλύψουν την εν λόγω ζήτηση. Περισσότερο από ποτέ, επιβάλλεται η ανταπόκριση στις απαιτήσεις του κοινού για οικονομικά σκάφη με το καλύτερο δυνατό επίπεδο ασφάλειας και σεβασμού προς το περιβάλλον, αναφορικά με τις ηχητικές οχλήσεις και τις εκπομπές ρυπογόνων ουσιών. Η ικανότητα της Ευρώπης να δώσει λύσεις στους εν λόγω προβληματισμούς εξαρτάται σε μεγάλο βαθμό από το επίπεδο των τεχνολογιών της και την ενσωμάτωσή τους από τη βιομηχανία στα προϊόντα. Ο στόχος της εν λόγω κεντρικής δράσης είναι η ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας της ευρωπαϊκής αεροδιαστημικής βιομηχανίας με την παράλληλη διασφάλιση της αειφόρου ανάπτυξης των αερομεταφορών λαμβάνοντας υπόψη τα περιβαλλοντικά ζητήματα και τα θέματα ασφάλειας.

αναπτυξη τεχνολογιων καιριασ σημασιασ

· σχεδιασμός

· παραγωγή

· ποιοτικός έλεγχος


· αεροδυναμική

· δομές και υλικά 

· πρόωση

· συστήματα και       εξοπλισμός

· διακλαδικές πλευρές


· εκπομπές ρύπων

· εξωτερικές ηχητικές οχλήσεις

· χώρος θαλάμου


· αεροπλοϊκά συστήματα διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας (ΑΤΜ)

· συντήρηση λειτουργίας

· πρόληψη ατυχημάτων

· επιβίωση από ατυχήματα
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ενσωματωση και ελεγχος καταλληλοτητας των τεχνολογιων 

1. καινοτόμος διαμόρφωση αεροσκάφους περιστρεφόμενης πτέρυγας

2. αεροσκάφος βελτιστοποιημένης ισχύος

3. αεροσκάφος χαμηλών εξωτερικών ηχητικών οχλήσεων

4. ολοκληρωμένα και δομοστοιχειωτά ηλεκτρονικά συστήματα αεροσκαφών

Ο γενικός στόχος της κεντρικής δράσης αντανακλάται σε τέσσερις προτεραιότητες με αντίστοιχους τεχνικούς στόχους που αποτελούν τις βασικές κινητήριες δυνάμεις της ευρωπαϊκής δράσης ΕΤΑ:

· Μείωση του κόστους προμήθειας των αεροσκαφών, με σκοπό τη μείωση του κόστους παραγωγής κατά 35% και του χρόνου ανάπτυξης κατά 15 με 30%.

· Βελτίωση της αποδοτικότητας και των επιδόσεων των αεροσκαφών, με σκοπό τη μείωση της κατανάλωσης καυσίμων κατά 20% και τη γενική βελτίωση της αξιοπιστίας και του άμεσου λειτουργικού κόστους.

· Μείωση των επιπτώσεων που αφορούν τις ηχητικές οχλήσεις και το κλίμα καθώς και βελτίωση του θαλάμου των επιβατών. Οι στόχοι είναι η μείωση κατά 80% των εκπομπών NOx και κατά 20% των εκπομπών CO2 καθώς επίσης και μείωση των εξωτερικών ηχητικών οχλήσεων και των ηχητικών οχλήσεων στην καμπίνα κατά 10 dB αντίστοιχα.

· Βελτίωση της λειτουργικής ικανότητας των αεροσκαφών στο σύστημα αερομεταφορών και της ασφάλειάς τους, με σκοπό την αύξηση της χωρητικότητας των αεροσκαφών, τη μείωση του κόστους συντήρησής τους κατά 25%, και τη μείωση του ποσοστού των ατυχημάτων με τουλάχιστον τον ίδιο συντελεστή με την αύξηση της κυκλοφορίας.

Οι ποσοτικά καθορισμένοι στόχοι αντιστοιχούν σε μία μέση περίοδο οκτώ με δέκα χρόνια και θα πρέπει να θεωρηθούν ως οι κατευθυντήριοι στόχοι για τη δράση ΕΤΑ έχοντας τις τρέχουσες τεχνολογικές εξελίξεις ως σημείο αναφοράς. Θεωρείται ότι η έννοια του αεροσκάφους περιλαμβάνει τα συστήματα και τα εξαρτήματά του. Η επίτευξη του κάθε στόχου θα είναι το αποτέλεσμα του συνδυασμού των συμβαλλόμενων τεχνολογιών σε μια πολυκλαδική δραστηριότητα.

ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ: ΔΥΟ ΒΑΣΙΚΕΣ ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΕΙΣ

Το πρόγραμμα εργασίας έχει τέτοια διάρθρωση ώστε να επιτύχει τη  βελτιστοποίηση των ωφελειών από τις δράσεις ΕΤΑ σε ευρωπαϊκό επίπεδο με την αναγνώριση της ανάγκης για μια ολοκληρωμένη προσέγγιση. Διακρίνονται δύο βασικές κατευθύνσεις:

· Ανάπτυξη τεχνολογιών καίριας σημασίας, που με μεσοπρόθεσμη και μακροπρόθεσμη προοπτική θα συμβάλλουν στην έρευνα για την επέκταση και βελτίωση της τεχνολογικής βάσης σε μια σειρά σημαντικών κλάδων οι οποίοι θεωρούνται ότι συμβάλλουν κατά τον πιο αποτελεσματικό τρόπο στους κοινωνικοοικονομικούς στόχους της κεντρικής δράσης.
· Ενσωμάτωση και έλεγχος της καταλληλότητας των τεχνολογιών, που, με περισσότερο βραχυπρόθεσμη προοπτική, θα συμβάλλουν στη μείωση του κινδύνου που συνδέεται με την εφαρμογή καινοτόμων τεχνολογιών. Το συγκεκριμένο έργο ΕΤΑ είναι στενά συνδεδεμένο με την τεχνική πολυπλοκότητα που ενυπάρχει στα αεροδιαστημικά προϊόντα, τα οποία είναι αποτέλεσμα συνδυασμού πολλαπλών συστημάτων και τεχνολογιών. Στα πλαίσια των "Τεχνολογικών Σχεδίων" τα έργα θα είναι φυσιολογικά μεγαλύτερου μεγέθους από ένα απλό έργο ΕΤΑ. Στις περισσότερες περιπτώσεις, θα περιλαμβάνουν η ενσωμάτωση των τεχνολογιών σε πλατφόρμες δοκιμών, κλίνες δοκιμών πτήσης και προσομοιωτές πτήσης.

ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

I. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ ΚΑΙΡΙΑΣ ΣΗΜΑΣΙΑΣ

4.1:  Μείωση του κόστους ανάπτυξης των αεροσκαφών και του χρόνου διοχέτευσης στην αγορά

Η έρευνα θα πρέπει να στοχεύει στην ευκολότερη εισαγωγή και συνδυασμό νέων τεχνολογιών, ικανών να συμβάλουν στην επίτευξη ουσιαστικών ωφελειών όσον αφορά το χρόνο διοχέτευσης του αεροσκάφους στην αγορά και το κόστος παραγωγής. Οι προηγμένες προσεγγίσεις σχεδιασμού που αξιοποιούν τις τεχνολογίες πληροφοριών θα διευκολύνουν την υιοθέτηση παράλληλων πρακτικών κατασκευής που θα αποβλέπουν στη στήριξη του σχεδιασμού για ολόκληρο τον κύκλο ζωής του προϊόντος, καθώς και τη διαμόρφωση του κατανεμημένου ενδοεπιχειρησιακού περιβάλλοντος. Οι καινοτόμες διαδικασίες κατασκευής και συναρμολόγησης που συνδέονται με προηγμένα υλικά θα επιτύχουν μείωση του κόστους και ευελιξία της παραγωγής, ικανοποιώντας παράλληλα τις απαιτήσεις για ασφάλεια. Η ανάπτυξη και εφαρμογή τεχνολογιών για κατανεμημένα συστήματα παραγωγής διανεμόμενα σε πολλούς χώρους θα δρομολογήσει βιομηχανικές συνεργασίες και στενή συνεργασία σε όλη την αλυσίδα εφοδιασμού.

4.1.1: 
Προηγμένα συστήματα και εργαλεία σχεδιασμού:

Οι στόχοι ΕΤΑ πρόκειται να συμβάλουν στη μείωση του χρόνου διοχέτευσης του προϊόντος στην αγορά κατά 15-30% και στη μείωση του κόστους ανάπτυξης κατά 35%, διασφαλίζοντας παράλληλα βελτιωμένη ανταπόκριση στις ανάγκες της αγοράς και της κοινωνίας. Η ΕΤΑ πρέπει να αφορά την ανάπτυξη παράλληλων τεχνικών περιβαλλόντων, την ανάπτυξη και τον έλεγχο της καταλληλότητας πολυτομεακών μεθόδων βελτιστοποίησης, τα προηγμένα εργαλεία κατάρτισης μοντέλων και προσομοίωσης, συμπεριλαμβανομένης της εικονικής πραγματικότητας, προς ενίσχυση της εικονικής δημιουργίας πρωτοτύπων, και των συστημάτων που βασίζονται στη γνώση, προς ενίσχυση των δραστηριοτήτων σχεδιασμού.

4.1.2: 
Παραγωγή:

Οι στόχοι της έρευνας πρόκειται να συμβάλουν στη  μείωση του κόστους παραγωγής κατά 30%, βελτιώνοντας παράλληλα τις συνθήκες εργασίας και τις οργανωτικές ικανότητες των επιχειρήσεων. Η ΕΤΑ πρέπει να αφορά την ανάπτυξη και τον έλεγχο της καταλληλότητας ευφυών και ευέλικτων μεθοδολογιών παραγωγής με σκοπό την ενίσχυση των προηγμένων συλλήψεων συναρμολόγησης αεροσκαφών χωρίς το προωθητικό σύστημα καθώς και των παραγωγικών διαδικασιών με αποδοτικότητα κόστους στοχεύοντας στην καλύτερη προσαρμογή των τμημάτων του αεροσκάφους χωρίς το προωθητικό σύστημα, του κινητήρα και του εξοπλισμού προκειμένου να αξιοποιηθούν οι ιδιότητες των προηγμένων υλικών.

4.1.3: 
Ποιοτικός έλεγχος προϊόντος:

Η έρευνα πρέπει να επικεντρωθεί στην ανάπτυξη συγκεκριμένων μεθοδολογιών για συνεχή μέτρα ελέγχου της ποιότητας/κόστους στα στάδια σχεδιασμού και παραγωγής. Ιδιαίτερη προσοχή θα πρέπει να δοθεί στην αλυσίδα εφοδιασμού. Η ΕΤΑ πρέπει να αφορά την ανάπτυξη νέων διαδικασιών ελέγχου απογραφής/διαμόρφωσης προκειμένου να επεκταθούν αυτές σε όλη την αλυσίδα εφοδιασμού, την ανάπτυξη προηγμένων τεχνικών επιθεώρησης και δοκιμών στα πλαίσια των διάφορων διαδικασιών, καθώς και την ανάπτυξη διάγνωσης που βασίζεται στη γνώση.

4.2:  Βελτίωση της αποδοτικότητας του αεροσκάφους

Ο στόχος της έρευνας είναι η βελτίωση του άμεσου λειτουργικού κόστους των αεροσκαφών, με την ουσιαστική μείωση της κατανάλωσης καυσίμων και την παράλληλη διασφάλιση και βελτίωση της ασφάλειας. Με το συνδυασμό των τεχνολογικών εξελίξεων θα είναι εφικτή: (1) η μείωση της οπισθέλκουσας αντίστασης και του λόγου άντωσης/αντίστασης με βελτιωμένα αεροδυναμικά σχέδια, (2) η μείωση του Βάρους εν Κενώ του αεροσκάφους με την χρήση προηγμένων κατασκευών μικρού βάρους και αποδοτικού συσχετισμού ωφελειών και κόστους, καθώς και με ασφαλέστερα συστήματα, εξοπλισμό και ολοκληρωμένα χειριστήρια που διασφαλίζουν τη βέλτιστη δύναμη και, (3) η βελτίωση της επίδοσης του κινητήρα με υψηλότερης απόδοσης προωθητικά συστήματα και ελέγχους.

4.2.1: 
Αεροδυναμική:

Οι στόχοι της έρευνας πρόκειται να στηρίξουν τη μείωση της αεροδυναμικής οπισθέλκουσας αντίστασης κατά 20 % στα επόμενα 10 χρόνια και να βελτιώσουν τη συνολική αεροδυναμική απόδοση του αεροσκάφους κατά την απογείωση, την άνοδο, την πτήση, την προσέγγιση και την προσγείωση. Η ΕΤΑ πρέπει να αφορά την ανάπτυξη και τον έλεγχο της καταλληλότητας τεχνολογιών υψηλής απόδοσης, συστημάτων και εργαλείων στήριξης για μείωση της οπισθέλκουσας αντίστασης, θεωρητικών και πειραματικών μεθόδων για την πρόβλεψη και τον έλεγχο της συμπεριφοράς του οριακού στρώματος, συστημάτων και τεχνολογιών προκειμένου να εφαρμοστούν συλλήψεις προσαρμόσιμων πτερύγων, μεθόδων υπολογισμού και καινοτόμων  τεχνολογιών για αεροδυναμική υψηλής άντωσης με χαμηλή ταχύτητα, εργαλείων CFD και ολοκληρωμένων μεθόδων σχεδιασμού.

4.2.2: 
Χρήση δομικών μερών και υλικών:

Οι στόχοι της έρευνας είναι η συμβολή στη μείωση του βάρους κατά 20 % στα επόμενα 10 χρόνια χωρίς πρόσθετο κόστος παραγωγής και μείωση της διάρκειας ζωής της κατασκευής. Η ΕΤΑ πρέπει να αφορά την ανάπτυξη και τον έλεγχο της καταλληλότητας των βελτιωμένων θεωρητικών εργαλείων για την προσομοίωση της συμπεριφοράς των δομών, των νέων συλλήψεων δομών για αυξημένη χρήση προηγμένων υλικών στις πρωτογενείς δομές, των εργαλείων και τεχνολογιών για την εφαρμογή "έξυπνων υλικών" και την κατασκευή "έξυπνων δομών", για τον συνδυασμό αισθητήρων- δομών-ελέγχου-επενεργητή.
4.2.3: 
Πρόωση:

Η στόχοι ΕΤΑ στοχεύουν στην εξοικονόμηση καυσίμων κατά 20 % στα επόμενα 10 χρόνια και συνεπώς μείωση των εκπομπών αερίων που συμβάλλουν στο φαινόμενο του θερμοκηπίου κατά το ίδιο ποσοστό, καθώς και στην αύξηση του λόγου ώσης προς βάρος κατά 40 %. Η ΕΤΑ πρέπει να εξετάσει τις νέες και βελτιωμένες συλλήψεις σχετικά με τον κύκλο λειτουργίας κινητήρα, τις αριθμητικές μεθόδους αεροθερμοδυναμικής για το σχεδιασμό εξαρτημάτων στροβιλομηχανών, την εφαρμογή υλικών μέσης και υψηλής θερμοκρασίας, τις τεχνικές και συλλήψεις με σκοπό την ενίσχυση του σχεδιασμού συστημάτων ελέγχου "έξυπνων" κινητήρων, και τις τεχνολογίες για βελτιωμένα μηχανικά συστήματα κίνησης για ελικόπτερα και κινητήρες.

4.2.4: 
Συστήματα και εξοπλισμός:

Οι στόχοι είναι η μείωση της απώλειας ισχύος κατά 10 %, και του βάρους κατά 20 % των συστημάτων στο εσωτερικό του αεροσκάφους διατηρώντας τουλάχιστον τα υφιστάμενα επίπεδα ασφάλειας, αποδοτικότητας κόστους, αξιοπιστίας και δυνατότητας συντήρησης, ικανοποιώντας παράλληλα τις λειτουργικές απαιτήσεις με καλύτερο τρόπο. Η ΕΤΑ πρέπει να εξετάσει την παραγωγή ηλεκτρικής ενέργειας και τις τεχνολογίες που αποσκοπούν στην ενίσχυση της αντίληψης σχεδιασμού για αεροσκάφη με περισσότερα ηλεκτρικά συστήματα, τα συστήματα ελέγχου πτήσης που απαιτούν χαμηλή ενέργεια, τις βελτιωμένες μεθόδους κατάρτισης μοντέλων και σχεδιασμού για τα συστήματα προσγείωσης και πέδησης, τις τεχνικές για βελτιωμένη αξιοπιστία των συστημάτων διαχείρισης καυσίμων, την χρήση οπτικών ινών στα συστήματα υπηρεσιών του θαλάμου, των υπηρεσιών για τους επιβάτες και των ηλεκτρονικών συστημάτων αεροπλοΐας, την ανάπτυξη των βασικών τεχνολογιών και διαδικασιών για την εφαρμογή ολοκληρωμένων δομοστοιχειωτών συλλήψεων, και την εφαρμογή προηγμένων οθονών και αισθητήρων στις λειτουργίες του θαλάμου διακυβέρνησης.

4.2.5: 
Πολυκλαδικά θέματα και πλευρές διαμόρφωσης:

Οι ερευνητικοί στόχοι αποσκοπούν στην αναλυτική ικανότητα του αεροσκάφους με σκοπό την υποστήριξη βελτιωμένων και καινοτόμων διαμορφώσεων αεροσκαφών. Η ΕΤΑ πρέπει να εξετάσει μεθοδολογίες και τεχνολογίες για πολυδιάστατη ανάλυση των πλευρών μη συμβατικής διαμόρφωσης των αεροσκαφών, πολυδιάστατη ολοκλήρωση ατράκτου και κινητήρων του αεροσκάφους, βελτιωμένα αναλυτικά εργαλεία πρόβλεψης και τεχνολογίες για την πρόληψη στατικών και δυναμικών αεροελαστικών φαινομένων.

4.3:  Βελτίωση του σεβασμού του αεροσκάφους προς το περιβάλλον

Λαμβάνοντας υπόψη τις αυξανόμενες πιέσεις της κοινωνίας σχετικά με τις επιπτώσεις στο περιβάλλον από την προβλεπόμενη αύξηση της εναέριας κυκλοφορίας, το μέγεθος των αεροσκαφών και η έκταση των εκπομπών, απαιτείται έρευνα που θα βελτιώσει τις τεχνολογίες για τη μείωση των εκπομπών του κινητήρα. Η μείωση των εξωτερικών ηχητικών οχλήσεων αποτελεί ολοένα και περισσότερο σημαντικό παράγοντα στην ανάπτυξη των αερομεταφορών και στο μέγεθος των αεροσκαφών. Είναι επίσης απαραίτητη η αναβάθμιση του περιβάλλοντος του θαλάμου στο σύνολό του, λαμβάνοντας υπόψη τους φυσικούς παράγοντες όπως οι ηχητικές οχλήσεις, οι κραδασμοί και η ποιότητα του αέρα, καθώς και τα ζητήματα που αφορούν τον ανθρώπινο παράγοντα. Η εν λόγω έρευνα θα συμβάλλει στη διασφάλιση της αποδοχής των μελλοντικών αεροσκαφών από τους επιβάτες και τους πολίτες.

4.3.1: 
Χαμηλές εκπομπές ρύπων:

Οι στόχοι της  έρευνας είναι η ανάπτυξη αντιλήψεων για καυστήρες με σκοπό την επίτευξη σημαντικής μείωσης στις εκπομπές NOx και σωματιδίων του κινητήρα, καθώς και η βελτίωση των γνώσεων για τη φύση και τις επιπτώσεις των εκπομπών, με σκοπό τη στήριξη της ανάπτυξης μιας νέας παραμέτρου που αφορά την πιστοποίηση εκπομπών, όπως συνιστούν ο Διεθνής Οργανισμός Πολιτικής Αεροπορίας/CAEP. Οι συγκεκριμένοι στόχοι για μείωση του NOx  είναι οι εξής: i) 80 % στον κύκλο LTO και ii) ένας δείκτης εκπομπών 8 γρμ./κιλό καυσίμων που καταναλώνονται κατά την πτήση/άνοδο. Η ΕΤΑ θα εξετάσει τα εργαλεία και τις τεχνολογίες για καυστήρες χαμηλών εκπομπών Nox τα αποδοτικά συστήματα καύσης, τη μέτρηση και κατάρτιση μοντέλων  της σύνθεσης των εκπομπών καυσαερίων των κινητήρων και την κατανομή στην  εκτοξευόμενη δέσμη και το πλούμιο, τη σύσταση και αξιολόγηση της παγκόσμιας απογραφής της τρισδιάστατης κατανομής των εκπομπών, και την ανάπτυξη της τεχνικής υποδομής με σκοπό την ενίσχυση της ανάπτυξης νέων παραμέτρων εκπομπών που θα αφορούν τη γενική λειτουργία του αεροσκάφους.

4.3.2: 
Εξωτερικές ηχητικές οχλήσεις:

Οι στόχοι ΕΤΑ είναι η μείωση των αντιληπτών εξωτερικών οχλήσεων κατά 10 dB με νέες τεχνολογίες σχεδιασμού καθώς και με προηγμένες τεχνολογίες ενεργού ελέγχου σε 10 χρόνια.  Η ΕΤΑ πρέπει να εξετάσει τις μεθόδους και εργαλεία πρόβλεψης για τη μείωση των ηχητικών οχλήσεων στην πηγή, τις τεχνολογίες για τον ενεργό έλεγχο των ηχητικών οχλήσεων και των κραδασμών, την κατάρτιση μοντέλου για την ακτίνα μετάδοσης των ηχητικών οχλήσεων, την ανάπτυξη της τεχνικής υποδομής προς ενίσχυση των βελτιωμένων παραμέτρων και διαδικασιών πιστοποίησης των ηχητικών οχλήσεων, και την κατάρτιση μοντέλων του ηχητικού κρότου.

4.3.3: 
Συνθήκες στον θάλαμο:

Οι στόχοι είναι η βελτίωση των περιβαλλοντικών συνθηκών στο θάλαμο των επιβατών και των πιλότων και η μεγιστοποίηση της άνεσης του πληρώματος και των επιβατών. Οι μεσοπρόθεσμοι στόχοι σχετικά με τα επίπεδα των ηχητικών οχλήσεων είναι μείωση της τάξεως του 5-10 dB για τα αεροσκάφη με στροβιλοανεμιστήρα, και του 10-15 dB για τα αεροσκάφη με ελικοστρόβιλους κινητήρες και τα ελικόπτερα. Η ΕΤΑ πρέπει να καλύψει τις προηγμένες μεθόδους πρόβλεψης και μείωσης των ηχητικών οχλήσεων και των κραδασμών στο θάλαμο, την ανάπτυξη και τον έλεγχο των υποκειμενικών κριτηρίων για τις ηχητικές οχλήσεις και τους κραδασμούς στο περιβάλλον του θαλάμου, τις συλλήψεις για βελτιωμένες συνολικές συνθήκες στο θάλαμο, τις οικονομικά αποδοτικές τεχνολογίες διύγρανσης του θαλάμου και απομάκρυνσης του διοξειδίου του άνθρακα με αποδοτικότητα κόστους.

4.4:  Βελτίωση της επιχειρησιακής ικανότητας και της ασφάλειας του αεροσκάφους

Νέες τεχνολογίες που περιλαμβάνουν την πλοήγηση και τις επικοινωνίες μέσω δορυφόρου, και νέα συστήματα διαχείρισης της πτήσης, έχουν τη δυνατότητα να αλλάξουν σημαντικά τον τρόπο διαχείρισης του εναέριου χώρου. Για την αξιοποίηση της εν λόγω δυνατότητας, πρέπει να αναπτυχθούν και να ελεγχθούν ως προς την καταλληλότητά τους τεχνολογίες για το εσωτερικό του αεροσκάφους προκειμένου να το εξοπλίσουν κατάλληλα για την αντιμετώπιση μελλοντικών επιχειρησιακών απαιτήσεων.  Με την αναμενόμενη αύξηση της εναέριας κυκλοφορίας και την προβλεπόμενη χρήση μεγαλύτερων αεροσκαφών που θα μεταφέρουν μεγαλύτερο αριθμό επιβατών, τα σημερινά ποσοστά ατυχημάτων πρέπει να μειωθούν έτσι ώστε τα ποσοστά ασφάλειας στην αεροπλοΐα να διατηρηθούν στα υψηλότερα δυνατά επίπεδα. Συνεπώς, είναι απαραίτητο το έργο ΕΤΑ να βασιστεί ειδικά σε μια εις βάθος κατανόηση των αιτιών που προκαλούν τα ατυχήματα και των πτυχών της επικοινωνίας μεταξύ ανθρώπου και μηχανής. Επίσης ο σχεδιασμός του αεροσκάφους θα πρέπει να βασίζεται στις καλύτερες δυνατές γνώσεις για την αύξηση των πιθανοτήτων επιβίωσης σε περίπτωση ατυχήματος.

4.4.1: 
Αερομεταφερόμενα συστήματα διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας (ΑΤΜ):

Οι στόχοι ΕΤΑ είναι η αύξηση της χωρητικότητας του εναέριου χώρου και των αεροδρομίων με μία περισσότερο αυτόνομη λειτουργία των αεροσκαφών σύμφωνη με το μελλοντικό ευρωπαϊκό σχέδιο της διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας. Η ΕΤΑ πρέπει να εξετάσει προηγμένες λειτουργίες διαχείρισης της πτήσης του ίδιου του αεροσκάφους, που θα βελτιστοποιήσουν το ρόλο και τη διεκπεραίωση του φόρτου εργασίας του πιλότου, την ενσωμάτωση προηγμένων τεχνολογιών επάνω στο αεροσκάφος με σκοπό την υποστήριξη της πλοήγησης κατά την προσέγγιση, προσγείωση και κίνηση στο έδαφος, καθώς και την εφαρμογή και ενσωμάτωση τεχνολογιών επικοινωνίας και παρακολούθησης στο εσωτερικό του αεροσκάφους.

4.4.2: 
Λειτουργική συντήρηση:

Οι στόχοι είναι η μείωση του κόστους συντήρησης κατά 25 % στο μεσοπρόθεσμο διάστημα και κατά 40 % σε 10 χρόνια με την παράλληλη βελτίωση της αξιοπιστίας των λειτουργιών συντήρησης. Η ΕΤΑ πρέπει να αφορά την ανάπτυξη "έξυπνων" συστημάτων συντήρησης με δυνατότητα ελέγχου και επισκευής από τα ίδια τα συστήματα, βελτιωμένων μη καταστρεπτικών δοκιμών και αναλύσεων, και μεθοδολογιών για τη διατήρηση της ακεραιότητας ενός πεπαλαιωμένου αεροσκάφους.

4.4.3: 
Πρόληψη ατυχημάτων:

Οι στόχοι είναι η μείωση του ποσοστού των αεροπορικών ατυχημάτων σε ποσοστό τουλάχιστον αντίστοιχο με εκείνο της αύξησης της εναέριας κυκλοφορίας. Η ΕΤΑ πρέπει να επικεντρωθεί στην ανάπτυξη της μετρικής για βελτιωμένη ασφάλεια στην αεροπλοΐα, στη μεγαλύτερη κατανόηση της αλληλεπίδρασης μεταξύ του ανθρώπου και της μηχανής και των επιδόσεων του πληρώματος στο θάλαμο διακυβέρνησης, στον σχεδιασμό του συστήματος και στις τεχνολογίες για τη μείωση του φόρτου εργασίας του πιλότου και για τη βελτίωση της επίγνωσης της κατάστασης, στην εφαρμογή και στον έλεγχο της καταλληλότητας των εναέριων τεχνολογιών για τη μείωση και αποτροπή του σχηματισμού και της συνάντησης δινορευμάτων, στην πρόβλεψη, τον εντοπισμό και την παρακολούθηση της συσσώρευσης πάγου, τεχνολογίες για την προστασία από τις επιδράσεις του φωτισμού.
4.4.4: 
Δυνατότητα επιβίωσης σε περίπτωση ατυχήματος:

Οι στόχοι είναι η αποτελεσματική μείωση του αριθμού των απωλειών ή των τραυματιών σε περίπτωση μη θανατηφόρων ατυχημάτων. Η ΕΤΑ πρέπει να εξετάσει την ανάπτυξη εργαλείων πρόβλεψης καθώς και τεχνικών σχεδιασμού και αντιλήψεων δομικού σχεδιασμού για βελτιωμένη συμπεριφορά του αεροσκάφους σε περίπτωση συντριβής, όπως επίσης και μεθοδολογιών για την πρόβλεψη και τον περιορισμό των πυρκαγιών στο εσωτερικό του αεροσκάφους.

ΙΙ. ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΣΧΕΔΙΑ

Η κεντρική δράση έχει ορίσει Τεχνολογικά Σχέδια (ΤΣ) για την ενσωμάτωση και τον έλεγχο της καταλληλότητας της τεχνολογίας. Κάθε ΤΣ θα εφαρμόσει μια σειρά προηγμένων τεχνολογιών σε ένα έργο που αντιπροσωπεύει μια πρωτεύουσας σημασίας ικανότητα ανάπτυξης μελλοντικών αεροσκαφών. Τα τεχνολογικά σχέδια ΤΣ3, ΤΣ5, ΤΣ6 και ΤΣ9 θα ξεκινήσουν αμέσως βάσει των υφιστάμενων τεχνολογιών, ενώ τα ΤΣ7 και ΤΣ8 θα ληφθούν υπόψη για μελλοντική πρόσκληση.

4.5  ΤΣ 1: Πρωτογενείς κατασκευές χαμηλού κόστους και μικρού βάρους

Ήδη καλυπτόμενο από την πρόσκληση του Μαρτίου 1999, το παρόν ΤΣ είναι ανοικτό μόνον σε προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων, όχι σε προτάσεις ΕΤΑ.

Το εν λόγω ΤΣ αποτελεί την απάντηση στην πρόκληση που καλείται να αντιμετωπίσει το άτομο που διεκπεραιώνει το στατικό υπολογισμό της κατασκευής, ιδιαίτερα της πτέρυγας και της ατράκτου, όταν πρόκειται να επιλέξει το συνδυασμό υλικών και δομικών σχεδίων με αποδοτικό συσχετισμό κόστους και ωφελειών προκειμένου να βελτιστοποιήσει το βάρος μειώνοντας παράλληλα το κόστος ανάπτυξης, παραγωγής και λειτουργίας. Το ΤΣ θα χρηματοδοτήσει την ανάπτυξη, ενσωμάτωση και τον έλεγχο καταλληλότητας των συλλήψεων σχεδιασμού και παραγωγής σε πρωτογενείς δομές φυσικών διαστάσεων. Οι βασικές τεχνολογίες που πρόκειται να υιοθετηθούν αφορούν: καινοτόμα υλικά, πολυτομεακές μεθόδους βελτιστοποίησης, διαδικασίες παραγωγής/συναρμολόγησης, εργαλεία προσομοίωσης και αριθμητικής πρόβλεψης, τεχνολογίες δοκιμής των κατασκευών, και τεχνικές επισκευής και παρακολούθησης των κατασκευών.

4.6  ΤΣ 2: Αποδοτικός κινητήρας αεροσκάφους που σέβεται το περιβάλλον
Ήδη καλυπτόμενο από την πρόσκληση του Μαρτίου 1999, το παρόν ΤΣ είναι ανοικτό μόνον σε προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων, όχι σε προτάσεις ΕΤΑ.

Το εν λόγω ΤΣ αποτελεί την ευρωπαϊκή απάντηση στη διπλή πρόκληση της βελτίωσης της ανταγωνιστικότητας της βιομηχανίας κατασκευής κινητήρων αεροσκαφών και της ενεργούς συμβολής στον περιορισμό των κλιματολογικών μεταβολών που προκαλεί ο άνθρωπος και σχετίζονται με την αεροπλοΐα. Συνεπώς, η δράση ΕΤΑ θα βασιστεί σε μία προσέγγιση με δύο σκέλη. Το πρώτο θα επικεντρωθεί στην απόδειξη της τεχνικής σκοπιμότητας των καλύτερων διαθέσιμων τεχνολογιών εξαρτημάτων επάνω σε κινητήρα με συμβατικό κύκλο απόδοσης. Το δεύτερο θα στοχεύσει σε σημαντική μείωση των εκπομπών NOx και CO2 με τον πλήρη έλεγχο της καταλληλότητας ενός προηγμένου κύκλου απόδοσης κινητήρα με ενδοψυκτήρα και  με θάλαμο συμπλήρωσης λαδιών. Και οι δύο προσεγγίσεις θα βασιστούν στην ενσωμάτωση και τον έλεγχο της καταλληλότητας των σημαντικών τεχνολογιών που προήλθαν από ερευνητικά έργα στα πλαίσια προηγούμενων προγραμμάτων πλαισίων και νέων τεχνολογικών δράσεων στα πλαίσια του 5ου προγράμματος πλαισίου καθώς και από εθνικά ή βιομηχανικά προγράμματα. Το έργο ΕΤΑ πρέπει να επικεντρωθεί στην ανάπτυξη και ενσωμάτωση των τεχνολογιών στους ακόλουθους τομείς: στην αεροθερμοδυναμική των εξαρτημάτων στροβιλομηχανών περιλαμβάνοντας προηγμένα εργαλεία CFD, καύση συμπεριλαμβανομένης της χημικής κινητικής, τεχνικές μέτρησης και σχέδια ψύξης, στα υλικά που είναι ανθεκτικά σε υψηλές θερμοκρασίες και μικρού βάρους/υψηλής αντοχής, στη μηχανική συστημάτων που περιλαμβάνει τεχνικές παραγωγής. Η ολοκλήρωση των τεχνολογιών θα συμβάλλει στη συνολική μείωση της κατανάλωσης καυσίμων, των εκπομπών ρυπογόνων ουσιών, του κόστους συντήρησης και του αρχικού κόστους κτήσης που περιλαμβάνει καθυστερήσεις και ακυρώσεις που σχετίζονται με τις ατέλειες του κινητήρα του αεροσκάφους. Λόγω της φύσης των σχετικών τεχνολογιών, οι δύο προσεγγίσεις στο έργο ίσως χρειαστούν διαφορετικούς χώρους δοκιμής των κινητήρων.

4.7  ΤΣ 3: Καινοτόμος διαμόρφωση αεροσκάφους περιστρεφόμενης πτέρυγας

Το εν λόγω ΤΣ είναι η απάντηση για να ξεπεραστούν οι περιορισμοί που επιβάλλει το σημερινό ελικόπτερο μέσω της αντίληψης του ρυθμιζόμενου στροφείου, δίνοντας έτσι στην ευρωπαϊκή εμπορική αεροπλοΐα την ικανότητα κατακόρυφης απογείωσης και προσγείωσης, με μεγάλη ταχύτητα και με αποδοτικότητα ως προς το κόστος. Ο γενικός στόχος είναι η επίτευξη αιώρησης υποβοηθούμενης από ένα στρώμα αέρα παρόμοιας με εκείνης του ελικοπτέρου, μια ταχύτητα πλεύσης εφάμιλλη της ταχύτητας των σημερινών αεροπλάνων με ελικοστρόβιλους κινητήρες και χαμηλότερο λειτουργικό κόστος από τα σύγχρονα ελικόπτερα, διασφαλίζοντας παράλληλα την άνεση των επιβατών. Οι ερευνητικές δράσεις θα βασιστούν στην ανάπτυξη, ολοκλήρωση και τον έλεγχο της καταλληλότητας των τεχνολογιών από πλευράς κατασκευαστικών στοιχείων και δοκιμών επί εδάφους σε φυσικό μέγεθος. Η εν λόγω απόδειξη σε δοκιμές εδάφους θα αποτελέσει ένα σημαντικό βήμα πριν την επίδειξη της πτήσης, η οποία ξεπερνά το πεδίο του εν λόγω ΤΣ. Τα εξαρτήματα φυσικού μεγέθους και οι σχετικές τεχνολογίες θα πρέπει να ανταποκρίνονται στις ανάγκες ενός αεροσκάφους με μέγιστο βάρος απογείωσης της τάξεως των 10 τόνων, μέγιστη εμβέλεια μεγαλύτερη από 750 Nm (1390 χλμ.) και μέγιστη ισοδύναμη ταχύτητα μεγαλύτερη από 300 κιλοτόνους (556 χλμ/ώρα). Το ΤΣ θα περιλαμβάνει δύο εναλλακτικές προσεγγίσεις, μία με μηχανισμό ρύθμισης της κλίσης στροφείου και μία άλλη με περίστρεπτο τμήμα πτέρυγας και στροφείο. Και οι δύο προσεγγίσεις θα εστιαστούν στην ολοκλήρωση και στον έλεγχο της καταλληλότητας των βασικών τεχνολογιών στους ακόλουθους τομείς: το κύριο σύστημα στροφείου που περιλαμβάνει την πλήμνη, τα πτερύγια, τα συστήματα μετάδοσης ισχύος και μηχανισμούς ρύθμισης της κλίσης, το σύστημα ελέγχου πτήσης που περιλαμβάνει τον έλεγχο της κλίσης, την κατασκευή του ατρακτιδίου και, όπου ενδείκνυται, των πτερύγων, την αεροελαστική σταθερότητα και την ολοκλήρωση πτερύγων-ατρακτιδίου.

Η δραστηριότητα ελέγχου της καταλληλότητας θα περιλαμβάνει τρεις κύριες φάσεις και θα πρέπει να δομηθεί σε μια προσέγγιση ανάπτυξης και εξέλιξης με τη στήριξη εκτενών κοινωνικοοικονομικών σπουδών: α) Ορισμός συστημάτων. Τα χαρακτηριστικά των συστημάτων και των κατασκευαστικών στοιχείων θα περιλαμβάνουν πιο συγκεκριμένα: απόδοση του στροφείου στην αιώρηση και την πλεύση, απαιτήσεις ενέργειας του κιβωτίου ταχυτήτων, κριτήρια σχεδιασμού εγκάρσιου άξονα και μηχανισμού κλίσης, δομικά κριτήρια βάσης στροφείου, κριτήρια στατικού σχεδιασμού της πτέρυγας, αεροδυναμικό συντελεστή πτερυγικής μεταφόρτωσης κατά την αιώρηση που υποβοηθάται από ένα στρώμα αέρος, άντωση πτέρυγας, συντελεστή οπισθέλκουσας και ροπής πρόνευσης, απόδοση συστημάτων β) Σχεδιασμός, παραγωγή και δοκιμή των κατασκευαστικών στοιχείων, γ) Ολοκλήρωση και δοκιμή των στοιχείων δοκιμής επί εδάφους, ακολουθούμενες από συγκριτική αξιολόγηση των δύο εναλλακτικών προσεγγίσεων.

4.8  ΤΣ4: Περισσότερο αυτόνομα αεροσκάφη στο μελλοντικό σύστημα διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας
Ήδη καλυπτόμενο από την πρόσκληση του Μαρτίου 1999, το παρόν ΤΣ είναι ανοικτό μόνον σε προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων, όχι σε προτάσεις ΕΤΑ.

Η εν λόγω δράση που επικεντρώνεται στο ιπτάμενο πακέτο του συστήματος, αποτελεί την ευρωπαϊκή απάντηση στην ανάγκη μετουσίωσης των αποτελεσμάτων έρευνας σε λειτουργικές διαδικασίες διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας. Θα επιλέξει τις τεχνολογίες Επικοινωνίας Πλοήγησης και Επίβλεψης (CNS) και θα τις εντάξει στο πρόγραμμα των ηλεκτρονικών συστημάτων αεροπλοήγησης για τον έλεγχο της καταλληλότητας στα πλαίσια ενός σεναρίου διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας το οποίο θα οριστεί σύμφωνα με την ευρωπαϊκή πρωτοβουλία. Αν και η ΕΤΑ θα επικεντρωθεί κυρίως στον τομέα της πτήσης, πρέπει να λάβει υπόψη και τον τομέα εδάφους συμπεριλαμβάνοντας τις απαιτούμενες νέες λειτουργίες στα πλαίσια του ορισμού του σεναρίου διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας. Πιο συγκεκριμένα, πρέπει να διασφαλίσει τη διαλειτουργικότητα με την πλατφόρμα ενσωμάτωσης και ελέγχου της καταλληλότητας του συστήματος διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας στο έδαφος, που αναπτύσσεται στα πλαίσια της κεντρικής δράσης 2. Οι δραστηριότητες ελέγχου καταλληλότητας, εκτός από τις δοκιμαστικές πτήσεις, θα μεγιστοποιήσουν επίσης τη χρήση των υφιστάμενων εγκαταστάσεων όπως προσομοιωτές πτήσης και ΑΤΜ, και κέντρα ελέγχου της εναέριας κυκλοφορίας (ΑΤC) εξοπλισμένα με προλειτουργικές ή τροποποιημένες πλατφόρμες που αναπτύχθηκαν στα πλαίσια του Eurocontrol ή άλλων έργων χρηματοδοτούμενων από την ΕΕ. Ο έλεγχος καταλληλότητας θα οριστεί στα πλαίσια: i) της δυνατότητας πραγματοποίησης της οικονομικής εφαρμογής εναέριων συστημάτων ΑΤΜ στα υφιστάμενα μεταγωγικά αεροσκάφη, ii) των θεμάτων αλληλεπίδρασης ανθρώπου και μηχανών και iii) των θεμάτων πιστοποίησης.

4.9  TΣ 5: Αεροσκάφος βελτιστοποιημένης ισχύος

Το παρόν ΤΣ στοχεύει στον περιορισμό της κατανάλωσης μη προωθητικής ενέργειας, ανταποκρινόμενο στον αυξημένο αριθμό και πολυπλοκότητα των συστημάτων που καταναλώνουν ενέργεια επί του αεροσκάφους. Οι προσπάθειες βελτιστοποίησης της κατανάλωσης ενέργειας των διαφόρων συστημάτων που είναι τοποθετημένα στο αεροσκάφος τείνουν να επικεντρωθούν σε επίπεδο κατασκευαστικών στοιχείων παρά στο γενικό επίπεδο των συστημάτων του αεροσκάφους. Οι πρόσφατες εξελίξεις τείνουν επίσης να χρησιμοποιήσουν ηλεκτρική ενέργεια, με σκοπό την αντικατάσταση των συστημάτων υδραυλικής, πεπιεσμένου αέρα και μηχανικής ενέργειας. Οι δραστηριότητες του εν λόγω ΤΣ αφορούν την ενσωμάτωση σε ένα σύστημα αρχιτεκτονικής αεροσκαφών των τεχνολογιών παραγωγής και χρησιμοποίησης εναλλακτικής ενέργειας, με σκοπό τον έλεγχο της καταλληλότητας της αρχιτεκτονικής και των συστημάτων για βελτιστοποιημένη διανομή και κατανομή ισχύος. Το έργο στοχεύει στην απόδειξη της σκοπιμότητας της μείωσης κατά 25% της κατανάλωσης της μη προωθητικής μέγιστης ισχύος, με παράλληλη μείωση του βάρους και της επιχειρησιακής συντήρησης. Η ενσωμάτωση της αρχιτεκτονικής συστημάτων θα απαιτήσει ένα κοινό σχέδιο για την προσομοίωση συστημάτων σύμφωνα με την αντίληψη σχεδιασμού "υλισμικό σε βρόχο", που θα αποτελέσει κεντρικό σημείο. Η τελική απόδειξη της σκοπιμότητας θα φανεί στις δοκιμές προσομοίωσης επί εδάφους ("iron bird" test) και σε επιλεγμένες δοκιμές πτήσης. Στα συστήματα αεροσκάφους που επηρεάζονται συγκαταλέγονται: η παραγωγή, η μετατροπή και η διανομή ηλεκτρικής και υδραυλικής ισχύος, οι συνθήκες στον θάλαμο, ο έλεγχος πτήσεως, το σύστημα προσγείωσης, το σύστημα κατά του πάγου και η διαχείριση καυσίμων. Στο έργο θα ενσωματωθούν οι πλέον προηγμένες τεχνολογίες που προκύπτουν από διεξαγόμενα ή ολοκληρωμένα ερευνητικά έργα, χρηματοδοτούμενα από προγράμματα-πλαίσια της ΕΚ, καθώς και προγράμματα ΕΤΑ των κρατών και της βιομηχανίας.

Η δραστηριότητα θα περιλαμβάνει τρεις κύριες φάσεις: (α) Επισήμανση των υποψηφίων συστημάτων και ορισμό της στρατηγικής ελέγχου καταλληλότητας· (β) Φάση βελτιστοποίησης της αρχιτεκτονικής. Θα βασιστεί στη συνδυασμένη χρήση ψηφιακών προσομοιώσεων και στην προοδευτική ενσωμάτωση των επιμέρους συστημάτων σε πλατφόρμες δοκιμών, ελαχιστοποιώντας την ανάγκη για εκτεταμένες δοκιμές προσομοίωσης επί εδάφους ("iron bird" test)· (γ) Τελικό έλεγχο καταλληλότητας, όπου θα συμπεριλαμβάνονται δοκιμές προσομοίωσης επί εδάφους και δοκιμές πτήσης των επιλεγμένων συστημάτων σε κλίνη δοκιμών αεροσκάφους.

4.10  TΣ 6: Αεροσκάφος χαμηλών εξωτερικών ηχητικών οχλήσεων

Το παρόν ΤΣ θα αποτελέσει ένα σημαντικό βήμα για να ξεπεραστεί ένας από τους σημαντικότερους περιορισμούς που παρεμποδίζουν τη μελλοντική ανάπτυξη των εναέριων μεταφορών, ο οποίος είναι η αντίδραση του κοινού στις εξωτερικές οχλήσεις. Κατά τις τελευταίες δύο δεκαετίες η προσοχή της έρευνας για τη μείωση των ηχητικών οχλήσεων εστιάστηκε κυρίως στον κινητήρα ως την κύρια πηγή ηχητικών οχλήσεων, γεγονός που οδήγησε σε ουσιαστική μείωση της στάθμης των ηχητικών οχλήσεων. Εντούτοις, περαιτέρω πρόοδος μπορεί να επιτευχθεί μόνον με τον συνδυασμό των εξελίξεων σε μια σειρά διαφορετικών στοιχείων: ηχητικές οχλήσεις του κινητήρα, τεχνολογία ατρακτιδίου, ηχητικές οχλήσεις από τον σκελετό του αεροσκάφους και επιπτώσεις εγκατάστασης, καθώς και λειτουργικές διαδικασίες πτήσης χαμηλών ηχητικών οχλήσεων. Ο στόχος της δράσης στο πλαίσιο του εν λόγω ΤΣ είναι η ολοκλήρωση των αποτελεσμάτων που έχουν επιτευχθεί σε αυτά τα διάφορα μέτωπα με την έρευνα που διεξάγεται εντός του προγράμματος-πλαισίου, καθώς και προγραμμάτων ΕΤΑ των κρατών και της βιομηχανίας. Ο στόχος του σχεδίου είναι η επίδειξη της σκοπιμότητας της μείωσης του επιπέδου των αντιληπτών ηχητικών οχλήσεων τουλάχιστον κατά 5 dB, μέσω της χρήσης κατασκευών χαμηλών ηχητικών οχλήσεων και τεχνολογιών του προωθητικού συστήματος, και τουλάχιστον κατά 3 dB, μέσω των λειτουργικών διαδικασιών χαμηλών ηχητικών οχλήσεων, με τις δοκιμές στο έδαφος και τα εργαστήρια και με ολοκληρωμένες δοκιμές πτήσης.

Το έργο θα περιλαμβάνει τρεις κύριες φάσεις: (α) Επισήμανση και επιλογή βιώσιμων τεχνολογιών κατασκευαστικών στοιχείων, όπου συμπεριλαμβάνεται ο καθορισμός μετρήσιμων στόχων για τη μείωση των ηχητικών οχλήσεων από επιμέρους συντελεστές. Θα ληφθούν υπόψη οικονομικές πλευρές, καθώς και πλευρές ασφάλειας και περιβαλλοντικής προστασίας· (β) Ενσωμάτωση τεχνολογιών μείωσης των ηχητικών οχλήσεων για σημαντικά υπο-συγκροτήματα, όπου συμπεριλαμβάνεται η βελτιστοποίηση και η επίδειξη με δοκιμές (στο έδαφος, στο εργαστήριο, σε αεροσήραγγες) της μείωσης των ηχητικών οχλήσεων στο επίπεδο σημαντικών υπο-συγκροτημάτων (προωθητικό σύστημα-ανεμιστήρας, συμπιεστές χαμηλής και υψηλής πίεσης, αεροστρόβιλος, συστήματα προσγείωσης στο ακροφύσιο και στον σκελετό του αεροσκάφους, συστήματα υπεράντωσης). Κατά τη φάση αυτή, τα κέρδη και η σκοπιμότητα των επιχειρησιακών διαδικασιών της πτήσης θα αξιολογηθούν σε προσομοιωτές πτήσης· (γ) Έλεγχο καταλληλότητας πλήρους κλίμακας των ολοκληρωμένων ιδεών μείωσης των ηχητικών οχλήσεων, συμπεριλαμβανομένων των δοκιμών πτήσης.

4.11  TΣ 7: Θάλαμος αεροσκάφους με χαμηλές ηχητικές οχλήσεις

Το παρόν ΤΣ θα ληφθεί υπόψη σε μελλοντική πρόσκληση.

Το παρόν ΤΣ είναι η απάντηση στην αναγνώριση ότι η στάθμη των ηχητικών οχλήσεων αποτελεί έναν από τους σημαντικότερους παράγοντες που συμβάλλουν στην αντίληψη της άνεσης στον θάλαμο από τους επιβάτες, ιδίως κατά τις μεσαίας και μεγάλης διάρκειας πτήσεις. Η σημασία του ζητήματος των ηχητικών οχλήσεων θα αυξηθεί με την παρουσίαση μεγάλων μεταγωγικών αεροσκαφών με πιο ισχυρές πηγές ηχητικών οχλήσεων και πτήσεις μεγαλύτερης διάρκειας. Τα τελευταία χρόνια έχουν εφαρμοστεί πολλές τεχνικές για σημαντική μείωση των ηχητικών οχλήσεων που επικεντρώνονται στους διάφορους συνδέσμους του μηχανισμού μετάδοσης των ηχητικών οχλήσεων, από τις πηγές στους επιβάτες, με ποικίλους βαθμούς επιτυχίας. Η δράση του εν λόγω ΤΣ στοχεύει στην απόδειξη της σκοπιμότητας επίτευξης ουσιαστικής μείωσης της στάθμης ηχητικών οχλήσεων στο εσωτερικό του θαλάμου των επιβατών και του πληρώματος, με την ενσωμάτωση πολυκλαδικών λύσεων για την αντιμετώπιση των ηχητικών οχλήσεων με την ελάχιστη επιβάρυνση σε κόστος και βάρος. Το έργο θα ενσωματώσει τεχνολογίες που έχουν αναπτυχθεί με έρευνα διεξαχθείσα εντός του προγράμματος-πλαισίου της ΕΕ, καθώς και προγραμμάτων χρηματοδοτούμενα από τα κράτη και τη βιομηχανία. Ειδικότερα, θα περιλαμβάνει τα εξής: πολυκλαδική διαρθρωτική βελτιστοποίηση, όπου συμπεριλαμβάνονται κριτήρια απωλειών μετάδοσης, ενεργητική και παθητική αντιμετώπιση των κραδασμών της κατασκευής, ενεργητικές και παθητικές τεχνικές μείωσης των ηχητικών οχλήσεων ευρείας ζώνης για τον κινητήρα και αεροδυναμικές πηγές, προηγμένες επεξεργασίες απόσβεσης για την επικάλυψη της ατράκτου, όπου συμπεριλαμβάνονται ενεργές επικαλύψεις, ευφυείς αφροί και απορροφητικά ακουστικά υλικά μικρού βάρους, προηγμένο σχεδιασμό του πίνακα οργάνων αντιστάθμισης, με ενσωμάτωση απαιτήσεων που αφορούν τους κραδασμούς, την ακουστική, το περιβάλλον και την αισθητική, τεχνικές μείωσης των ηχητικών οχλήσεων για τα συστήματα κλιματισμού. Το έργο θα επιδείξει μείωση στη συνολική στάθμη ακουστικής πίεσης και παρεμβολής του λόγου κατά 5 dB στους θαλάμους εμπορικών αεροσκαφών με στροβιλοανεμιστήρες, μέσω ολοκληρωμένων δοκιμαστικών πτήσεων με την υποστήριξη δοκιμών εδάφους και εργαστηριακών ελέγχων, συμπεριλαμβανομένης της εφαρμογής δείκτη άνεσης, όπου λαμβάνονται υπόψη οι ηχητικές οχλήσεις και άλλοι συναφείς παράγοντες άνεσης.

Το έργο θα περιλαμβάνει τρεις κύριες φάσεις: (α) Επισήμανση και επιλογή τεχνολογιών για έλεγχο καταλληλότητας μεγάλης κλίμακας· (β) Επιτόπιες δοκιμές για βελτιστοποίηση και έλεγχο καταλληλότητας, που θα περιλαμβάνουν έλεγχο καταλληλότητας των επιλεγμένων τεχνολογιών σε ομοιώματα ή αεροσκάφη· (γ) Έλεγχο καταλληλότητας εν πτήσει των τεχνολογιών σχεδιασμού, που θα πραγματοποιηθεί σε κλίνη δοκιμών αεροσκάφους με στροβιλοανεμιστήρες.

4.12  TΣ 8: Καινοτόμος διαμόρφωση αεροσκάφους σταθερής πτέρυγας

Το παρόν ΤΣ θα ληφθεί υπόψη σε μελλοντική πρόσκληση.

Τα σημερινά αεροσκάφη εμπορικών μεταφορών έχουν την κλασσική διαμόρφωση που αποτελείται από την άτρακτο του θαλάμου, μια πτέρυγα για την ανύψωσή της και οριζόντιο και κάθετο ουραίο πτέρωμα στο πίσω μέρος της ατράκτου για  σταθερότητα και έλεγχο. Η εν λόγω τυπική διαμόρφωση προσαρμόζεται πλήρως στις παραδοσιακές τεχνολογίες που έχουν αναπτυχθεί τις τελευταίες δεκαετίες. Έκτοτε, ορισμένες τεχνολογικές βελτιώσεις έχουν ωριμάσει σε τέτοιο βαθμό, στους τομείς της αεροδυναμικής, των δομών, των στοιχείων ελέγχου πτήσης, του πολυκλαδικού σχεδιασμού, κτλ., που επιτρέπουν στους σχεδιαστές αεροσκαφών της πολιτικής αεροπορίας να προσεγγίσουν καινοτόμες διαμορφώσεις που θα μπορούσαν να αντιπροσωπεύουν σημαντική αύξηση της επιχειρησιακής απόδοσης των αεροσκαφών. Η δράση του εν λόγω ΤΣ εστιάζεται στην ολοκλήρωση και στον έλεγχο της καταλληλότητας των καινοτόμων αντιλήψεων διαμόρφωσης των αεροσκαφών για την ανύψωση, τη σταθερότητα κατά την πτήση και τον έλεγχο, ανταποκρινόμενη στη ζήτηση της αγοράς για αεροπλάνα μεγαλύτερης μεταφορικής ικανότητας. Το ΤΣ θα επωφεληθεί από προκαταρκτικές μελέτες σχεδιασμού και αντιλήψεις διαμόρφωσης που έχει αναπτύξει η ευρωπαϊκή βιομηχανία στα δικά της προγράμματα, όπως το αεροσκάφος τριών επιφανειών (Three Surface Aircraft - TSA) της Airbus Industrie. Το έργο θα ενσωματώσει επίσης τεχνολογική πρόοδο που έχει επιτευχθεί στο πλαίσιο προγραμμάτων ΕΤΑ, χρηματοδοτούμενων από την Κοινότητα, τα κράτη ή τη βιομηχανία σχετικά με τη σταθερότητα, τα χαρακτηριστικά ελέγχου και διακίνησης, τη αεροσερβοελαστικότητα, την πτήση με ηλεκτρικό τηλεχειρισμό, την άνεση κατά την πτήση, τη βελτιστοποίηση του αεροδυναμικού σχεδιασμού, τις προηγμένες κατασκευές από συνθετικά και μεταλλικά υλικά, την πολυκλαδική βελτιστοποίηση του σχεδιασμού, κλπ.

Το έργο θα αποτελείται από τρεις κύριες φάσεις: (α) Προσδιορισμό της διαμόρφωσης, όπου θα επισημανθούν λεπτομερείς διαμορφώσεις, λαμβάνοντας υπόψη ορισμένες πλευρές συνολικών θεμάτων που αφορούν την αρχιτεκτονική, το περιβάλλον, την ασφάλεια και την πιστοποίηση, και θα καθοριστούν πρότυπα αναφοράς· (β) Έλεγχο καταλληλότητας με επιτόπιες δοκιμές, όπου θα διεξαχθεί έλεγχος καταλληλότητας των βασικών συστημάτων και συγκροτημάτων, σε επίπεδο κατασκευαστικού στοιχείου ή συστήματος, σε εγκαταστάσεις αεροσηράγγων και δοκιμών εδάφους, αναλόγως με την περίπτωση· (γ) Έλεγχο καταλληλότητας των ολοκληρωμένων τεχνολογιών και αντιλήψεων σχεδιασμού, συμπεριλαμβανομένων δοκιμών πτήσης σε πραγματικές συνθήκες.

4.13  ΤΣ 9: Ολοκληρωμένα και δομοστοιχειωτά ηλεκτρονικά συστήματα αεροσκαφών

Το εν λόγω ΤΣ θα αποτελέσει την ανταπόκριση των ευρωπαίων ολοκληρωτών αεροσκαφών και των προμηθευτών ηλεκτρονικών συστημάτων πλοήγησης στην αναγκαιότητα να παραχθούν οικονομικά αποδοτικές και γενικότερα αποτελεσματικές αρχιτεκτονικές ηλεκτρονικών συστημάτων πλοήγησης, μέσω αυξημένης δομοστοιχειωτής διαμόρφωσης και ολοκλήρωσης των κατασκευαστικών στοιχείων των ηλεκτρονικών συστημάτων πλοήγησης. Οι καταπληκτικές εξελίξεις των ηλεκτρονικών τεχνολογιών έχουν επεκτείνει το πεδίο των αεροναυτικών εφαρμογών και έχουν αυξήσει τον αριθμό των συστημάτων ηλεκτρονικής πλοήγησης που είναι τοποθετημένα στο αεροσκάφος. Εντούτοις, η ανάπτυξη των διαφόρων ηλεκτρονικών συστημάτων τείνει να γίνεται σε επιμέρους βάση και να επικεντρώνεται μόνον στην εκπλήρωση της ειδικής λειτουργικότητάς τους, εμποδίζοντας έτσι τη δομοστοιχειωτή διαμόρφωση και την ολοκλήρωση. Το ΤΣ θα ελέγξει την καταλληλότητα της σκοπιμότητας μιας ολοκληρωμένης και δομοστοιχειωτής αρχιτεκτονικής του ηλεκτρονικού συστήματος πλοήγησης, ικανού να εκτελέσει όλες τις απαιτούμενες λειτουργίες των κατασκευαστικών στοιχείων του, πληρώντας ταυτοχρόνως τόσο κριτήρια αξιοπιστίας, όσο και αποδοτικότητας ως προς το κόστος. Οι στόχοι είναι η μείωση του συνολικού βάρους του συστήματος πληροφορικής αεροπορικής χρησιμότητας, του όγκου και της κατανάλωσης ενέργειας κατά 30%, με παράλληλη μείωση του χρόνου ανάπτυξης και του κόστους κτήσης. Θα αντιπροσωπεύει επίσης σημαντική συμβολή στην εξέλιξη των διεθνών προτύπων στα τοποθετημένα επί του αεροσκάφους ηλεκτρονικά συστήματα, ιδιαίτερα εκείνων που αφορούν την ανάπτυξη και ολοκλήρωση των συστημάτων πλοήγησης, τις αρτηρίες δεδομένων υψηλής ταχύτητας, τη δυνατότητα επαναχρησιμοποίησης και την ευελιξία του λογισμικού, καθώς και τα εργαλεία προσδιορισμού της συμμόρφωσης με τις απαιτούμενες λειτουργίες. Στο έργο θα ενσωματωθούν διαδικασίες, τεχνολογίες υλισμικού και λογισμικού που έχουν αναπτυχθεί εντός του προγράμματος-πλαισίου της ΕΕ - ιδίως το έργο NEVADA - καθώς και εθνικών και βιομηχανικών προγραμμάτων ΕΤΑ.

Το ΤΣ θα περιλαμβάνει τρεις κύριες φάσεις: (α) Επιλογή προτύπων, συστημάτων, λειτουργικότητας και δομοστοιχειωτής αρχιτεκτονικής. Στο φάσμα των προς εξέταση ηλεκτρονικών συστημάτων πλοήγησης θα συμπεριλαμβάνονται, μεταξύ άλλων, τα κεντρικά ηλεκτρονικά συστήματα (διαχείριση και έλεγχος πτήσεως), οι εγκαταστάσεις (συστήματα ελέγχου καυσίμων, προσγείωσης, πρόωσης, κλπ.), η διαχείριση της ηλεκτρικής ισχύος, τα επιχειρησιακά δεδομένα (κατάσταση του αεροσκάφους και παρακολούθηση), η διαχείριση δεδομένων και η επικοινωνία, καθώς και οι υπηρεσίες προς τους επιβάτες· (β) Προσδιορισμό του περιβάλλοντος δοκιμών και των σειρών εργαλείων, όπου συμπεριλαμβάνονται τα σενάρια για έλεγχο καταλληλότητας, σε επίπεδο κατασκευαστικού στοιχείου, συστήματος και αεροσκάφους· (γ) Ολοκλήρωση και απόδειξη της αντίληψης σχεδιασμού, όπου συμπεριλαμβάνονται δοκιμές σε προσομοιωτές που μπορούν να καταστήσουν δυνατή την πειραματική δοκιμή της συνολικής αρχιτεκτονικής με τον πιλότο σε ελιγμό.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1999

Η πρόσκληση θα είναι ανοικτή για όλους τους τεχνικούς τομείς που περιγράφονται στους στόχους 4.1 Μείωση του κόστους ανάπτυξης των αεροσκαφών και του χρόνου διοχέτευσης στην αγορά, 4.2 Βελτίωση της αποδοτικότητας του αεροσκάφους, 4.3 Βελτίωση του σεβασμού του αεροσκάφους προς το περιβάλλον και 4.4 Βελτίωση της επιχειρησιακής ικανότητας και της ασφάλειας του αεροσκάφους. Υπό το φως των αποτελεσμάτων της πρώτης πρόσκλησης, ενθαρρύνεται ιδιαίτερα η υποβολή προτάσεων στους εξής 3 τεχνικούς τομείς: 4.1 (Μείωση του κόστους ανάπτυξης των αεροσκαφών και του χρόνου διοχέτευσης στην αγορά), 4.2.5 (Πολυκλαδικά θέματα και πλευρές διαμόρφωσης) και 4.4.2 (Λειτουργική συντήρηση).

Η πρόσκληση θα είναι επίσης ανοικτή και για τα τεχνολογικά σχέδια: ΤΣ 3 Καινοτόμος διαμόρφωση αεροσκάφους περιστρεφόμενης πτέρυγας, TΣ 5 Αεροσκάφος βελτιστοποιημένης ισχύος, TΣ 6 Αεροσκάφος χαμηλών εξωτερικών ηχητικών οχλήσεων και ΤΣ 9 Ολοκληρωμένα και δομοστοιχειωτά ηλεκτρονικά συστήματα αεροσκαφών.

Όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΙΟΥΝΙΟΥ 2000

Η Κεντρική Δράση 4:  Νέες προοπτικές για τον τομέα της αεροναυπηγικής θα είναι κλειστή για προτάσεις έργων ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένων έργων. Ωστόσο, όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΝΤΑΙ ΓΙΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΠΕΡΙΟΔΙΚΕΣ ΠΡΟΣΚΛΗΣΕΙΣ

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Δεκέμβριο του 2000 αναμένεται να είναι ανοικτή για όλες τις τεχνολογίες καίριας σημασίας και για τα υπόλοιπα τεχνολογικά σχέδια που δεν έχουν ανοίξει ακόμη (ΤΣ7 και ΤΣ8), ή που δεν καλύπτονται επαρκώς στις περιοδικές προσκλήσεις του Μαρτίου 1999 και του Δεκεμβρίου 1999. Όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Ιούνιο του 2001 δεν αναμένεται να είναι ανοικτή για προτάσεις έργων ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένων έργων. Ωστόσο, όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

Γ.  ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΦΥΣΕΩΣ

ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤα ΓΕΝΙΚΗΣ ΦΥΣΕΩΣ ΙΑ: ΤΑ ΥΛΙΚΑ ΚΑΙ ΟΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ ΤΟΥΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΚΑΙ ΜΕΤΑΠΟΙΗΣΗ

ΑΙΤΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Η ΕΤΑ στην εν λόγω γενική δράση έχει κατά κύριο λόγο μεσοπρόθεσμη και μακροπρόθεσμη φύση. Μία από τις βασικές πτυχές της μεσοπρόθεσμης και μακροπρόθεσμης έρευνας είναι ότι συχνά δε συνδέεται με κάποια συγκεκριμένη εφαρμογή αλλά με εφαρμογές σε ένα ή περισσότερα προϊόντα ή τομείς. Οι ιδιότητες και η απόδοση των υλικών, περιλαμβανομένων και των φυσικών υλικών, είναι επίσης στενά συνδεδεμένες με την παραγωγή και μεταποίηση των υλικών. Έρευνα σε νέα και βελτιστοποιημένα υλικά θα διεξαχθεί συνεπώς παράλληλα, και με μεγάλο βαθμό αλληλεπίδρασης, με την ΕΤΑ για τις τεχνολογίες κατεργασίας υλικών. Οι στόχοι είναι οι εξής:

Η στήριξη εφαρμογών προηγμένων υλικών που απαιτούνται για τη βελτίωση της ποιότητας ζωής. Περιλαμβάνει το χαρακτηρισμό, σχεδιασμό  προτύπων και δοκιμή για λειτουργικές ή κατασκευαστικές εφαρμογές.

Η ανάπτυξη παραγωγής βιώσιμων υλικών και τεχνολογιών μεταποίησης, που να διασφαλίζουν την ποιότητα, την αξιοπιστία, την βιωσιμότητα και την αποδοτικότητα του συσχετισμού κόστους και ωφελειών των υλικών προκειμένου να επιτευχθεί η άριστη δυνατή ενσωμάτωση σε νέα προϊόντα, ιδιαίτερα στα πλαίσια μικρότερων κύκλων ζωής παραγωγής.

Η βελτίωση της ασφάλειας και της αξιοπιστίας. Οι ιδιότητες των υλικών και οι μηχανισμοί αποσύνθεσης έχουν σημαντικές επιπτώσεις στην κοινωνία: π.χ. κατασκευαστική ακεραιότητα των κτιρίων (π.χ. αντιμετωπίζοντας τη φθορά του χρόνου ή τους σεισμούς) ή μεταφορικά οχήματα, καθώς και την αποδοτικότητα και την αξιοπιστία των βιομηχανικών διαδικασιών και προϊόντων.

Η προώθηση της αποτελεσματικής χρήσης και επαναχρησιμοποίησης των υλικών. Η επικέντρωση στην «προσέγγιση του πλήρους κύκλου ζωής» θα οδηγήσει σε ένα αυξανόμενο ρεύμα υψηλής ποιότητας «δευτερογενούς» πρώτης ύλης και θα αποτελέσει σημαντική συμβολή προς την κατεύθυνση μιας αειφόρου κοινωνίας.

ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Είναι σημαντικό να αναφερθούν συγκεκριμένοι στόχοι σχετικά με την έρευνα σε υλικά.

Ο πρώτος αναφέρεται στην έρευνα σε νανομετρική κλίμακα (1-100Nm) και στις τεχνολογίες επιφάνειας. Η εν λόγω έρευνα δίνει τη δυνατότητα για εφαρμογές σε πολλούς και διαφορετικούς τομείς. Πιο συγκεκριμένα, η χρήση νανοσωματιδίων για την βελτίωση των ιδιοτήτων των υλικών μπορεί να χρησιμοποιηθεί σε πολλές εφαρμογές. Υλικά κατασκευασμένα σε νανομετρική κλίμακα μπορούν να συμβάλλουν σε σημαντικό περιορισμό του μεγέθους των ηλεκτρονικών συστημάτων.

Ο δεύτερος αναφέρεται στη ραγδαία ανάπτυξη της αγοράς των λειτουργικών υλικών και εκφράζει την αυξανόμενη σημασία τους για τη βιομηχανία και την κοινωνία, και πιο συγκεκριμένα πρόκειται για τα βιο-υλικά και τα οπτοηλεκτρονικά υλικά. Η ΕΤΑ σε λειτουργικά υλικά καλύπτει σε μεγάλο βαθμό την έρευνα υλικών (κράματα, κεραμικά, πολυμερή, επιστήμη επιφάνειας ή διασύνδεσης).

Η ανάπτυξη των υλικών βασίζεται σε μεγάλο βαθμό στη χημεία και πιο συγκεκριμένα σε εξειδικευμένα και υψηλής καθαρότητας χημικά που τα χαρακτηρίζει η σχετικά μικρή παραγωγική ικανότητα. Στην περίπτωση αυτή υπάρχει ένα σαφές πεδίο για τη βελτίωση της επεξεργασίας και των υλικών όσον αφορά την αποδοτικότητα, δυνατότητα επιλογής, ευελιξία και βιωσιμότητα, καθώς και για την ανάπτυξη νέων τρόπων σύνθεσης και για τη μηχανική των ειδικών διεργασιών τους. Ιδιαίτερη προσοχή θα δοθεί στις επεξεργασίες που επιτρέπουν αυξημένη χρήση της ανανεώσιμης πρώτης ύλης.

Οι μηχανικές ιδιότητες στην περίπτωση των δομικών υλικών αποτελούν πολύ σημαντικό κεφάλαιο. Απαραίτητες είναι επίσης οι βασικές γνώσεις μηχανισμών αποσύνθεσης. Τα εν λόγω υλικά είναι βασικά σε μεγάλες βιομηχανίες και κυρίως στη βιομηχανία των κατασκευών και των μεταφορών. Η επέκταση των ιδιοτήτων και της επίδοσής τους όπως μικρότερο βάρος, μεγαλύτερη αντοχή, υψηλότερη θερμοκρασία, αντοχή στη φωτιά και τη διάβρωση, κτλ., διασφαλίζοντας παράλληλα συμβατότητα με το περιβάλλον και δυνατότητα ανακύκλωσης, θα πρέπει να αποτελούν στόχους προτεραιότητας.

Η έρευνα για την αειφόρο χρήση των υλικών θα πρέπει να στοχεύει σε μια ολοκληρωμένη προσέγγιση όπου η χρήση υλικών βελτιστοποιείται  και όπου η χρήση ανακυκλωμένων πρώτων υλών αυξάνεται με την αντιμετώπιση των σημαντικότερων τεχνικών εμποδίων. 

Αυτό συνεπάγεται τις εξής τέσσερεις προτεραιότητες έρευνας:

5.1: Tεχνολογίες υλικών γενικής φύσης οι οποίες άπτονται περισσοτέρων τομέων

Τα έργα ΕΤΑ θα πρέπει να επιδεικνύουν σημαντικές επιπτώσεις σε ευρωπαϊκό επίπεδο που θα οδηγούν σε πολυκλαδικές εφαρμογές για προϊόντα και διεργασίες με βελτιστοποιημένες επιδόσεις για τον καταναλωτή ή το χρήστη. Αυτό ισχύει ειδικά για τη μοριακή μηχανική και την τεχνολογία νανοκλίμακας, συμπεριλαμβανομένης της επεξεργασίας σωματιδίων, στρωμάτων και κατασκευών, για τη μηχανική τεχνικών επιφανειών καθώς και την επιστήμη ή τις τεχνολογίες διασύνδεσης. Η έρευνα είναι επίσης απαραίτητη για την επέκταση της τεχνογνωσίας υφιστάμενων τεχνικών που αναμένεται να οδηγήσουν σε νέες παραγωγικές, φιλικές προς το περιβάλλον, τεχνολογίες, για καινοτόμα σύνθετα, επενδυμένα, επιστρωμένα ή/και κατεργασμένης επιφάνειας υλικά, μέσω πολυκλαδικών προσεγγίσεων, όπου συμπεριλαμβάνεται η ενσωμάτωση μεθόδων μηχανογράφησης.

5.2: Προηγμένα λειτουργικά υλικά

Η ΕΤΑ θα επικεντρωθεί τόσο στην ανάπτυξη όσο και στην επεξεργασία βελτιωμένων και νέων λειτουργικών υλικών, όπως μαγνητικά, ηλεκτρονικά ή ηλεκτροχημικά υλικά και συσκευές, υπεραγώγιμα υλικά, υλικά για οθόνες, αισθητήρες και ενεργοποιητές. Η έρευνα θα πρέπει να επικεντρωθεί επίσης σε υλικά και συσκευές για οπτικές εφαρμογές και την οπτοηλεκτρονική. Ένα ακόμη σημείο έρευνας θα πρέπει να είναι τα βιο-μιμητικά υλικά και τα υλικά για βιο-ιατρικές εφαρμογές, όπως τεχνητοί και υβριδικοί ιστοί, υλικά για εμφυτεύματα και εξαρτήματα με ελάχιστη παρέμβαση κατά την εμφύτευση, ή για βιο-αισθητήρες. Ιδιαίτερη προσοχή θα δοθεί στη συμβατότητα των εν λόγω υλικών με το περιβάλλον, καθώς και στην κατανόηση της συμπεριφοράς τους.

5.3: Αειφόρος χημική τεχνολογία

Η ΕΤΑ στον τομέα αυτό επικεντρώνεται σε γενικά θέματα χημείας, προηγμένα πολυμερή, εξειδικευμένα και υψηλής καθαρότητας χημικά, και στην χημεία στερεής φάσης. Ο γενικός στόχος είναι η επίτευξη μιας αειφόρου χημείας βασισμένης σε καθαρές διαδικασίες επεξεργασίας και αποδοτική χρήση των πόρων, συμπεριλαμβανομένης της χρήσης των ανανεώσιμων πρώτων υλών, για παράδειγμα για την παραγωγή οργανικών χημικών. Η έρευνα είναι επίσης απαραίτητη για υψηλότερης προστιθέμενης αξίας και ασφάλειας υλικά (π.χ. «έξυπνα», πολλαπλών εφαρμογών υλικά συσκευασίας). Τα έργα ΕΤΑ πρέπει να περιλαμβάνουν  λειτουργικά υλικά για τη χημική μηχανική, συμπεριλαμβανομένων  καταλυτών και υλικών για τεχνολογίες διαχωρισμού. Πρέπει επίσης να καλύπτουν τη μηχανική διαμόρφωσης, τις νέες διαδικασίες σύνθεσης και εναλλακτικά χημικά αντιδράσεων, την υπερμοριακή χημεία και τη χημεία για νέα υλικά, συμπεριλαμβανομένων των κολλοειδών συστημάτων και των υλικών νανοτεχνολογίας.

5.4: Επέκταση των ορίων και της αντοχής των δομικών υλικών

Οι στόχοι είναι οι εξής: επέκταση των χαρακτηριστικών απόδοσης (π.χ. αντοχή, θερμοκρασία, σκληρότητα), διασφάλιση υλικών και παραγωγικών διαδικασιών φιλικών προς το περιβάλλον, βελτίωση ασφάλειας και αξιοπιστίας με την κατανόηση των μηχανισμών υποβάθμισης και αστοχίας (π.χ. φθορά, διάβρωση). Η ΕΤΑ θα πρέπει να επικεντρωθεί στην επέκταση των ορίων των δομικών υλικών όπως είναι τα προηγμένα μέταλλα και κράματα, κατασκευαστικά υλικά, σύνθετα υλικά μεταλλικής μήτρας, κεραμικά υλικά, πολυμερή και κεραμικά ή σύνθετα υλικά πολυμερούς μήτρας. Προσοχή θα πρέπει επίσης να δοθεί στην ποιότητα των ανακυκλωμένων δευτερογενών πρώτων υλών
, συμπεριλαμβανομένης της συμβατότητας των υλικών και της περιβαλλοντικής ρύπανσης.

ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤα ΓΕΝΙΚΗΣ ΦΥΣΕΩΣ ΙΒ: ΝΕΑ ΚΑΙ ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΑ ΥΛΙΚΑ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΤΟΥ ΧΑΛΥΒΑ

ΑΙΤΙΟΛΟΓΗΣΗ, ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΚΑΙ ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Εάν ληφθούν υπόψη η λήξη ισχύος της συνθήκης ΕΚΑΧ, το 2002, αλλά και τα συμπεράσματα του Ευρωπαϊκού Συμβουλίου του Άμστερνταμ (Ιούνιος 1997), εκείνο που επείγει είναι να επιταχυνθεί η προοδευτική ενσωμάτωση των ερευνών για τον άνθρακα και τον χάλυβα στο πρόγραμμα-πλαίσιο. Ο στόχος που επιδιώκεται είναι να μειωθεί το κόστος, να ικανοποιηθούν σε μεγαλύτερο βαθμό οι χρήστες και να αυξηθεί η προστιθέμενη αξία, γεγονός που θα έχει ευεργετικά αποτελέσματα τόσο για τη βιομηχανία σιδήρου και χάλυβα, όσο και για τους προμηθευτές της, τους τελικούς χρήστες των προϊόντων, αλλά και άλλους κλάδους της έρευνας.

5.5: Παραγωγή σιδήρου και χάλυβα

Επιδιώκονται περισσότερο ευέλικτοι και λιγότερο ρυπογόνοι τρόποι παραγωγής, με μεγαλύτερη προστιθέμενη αξία και αποδοτικότητα ως προς το κόστος, όπως νέα άμεση παραγωγή σιδήρου με βάση τον άνθρακα και βελτιωμένη παραγωγή χάλυβα με βάση παλαιοσίδηρο. Θα διεξαχθεί επίσης έρευνα σχετικά με την παραγωγή οπτάνθρακα για μεταλλουργικούς αντιδραστήρες και την αναβάθμιση των υποπροϊόντων από την κατασκευή σιδήρου και χάλυβα.

5.6: Χύτευση, έλαση και περαιτέρω επεξεργασία του χάλυβα

Επιδιώκονται συμπαγείς, ευέλικτες, καθαρές, αποδοτικές ως προς την κατανάλωση ενέργειας και το κόστος αλυσίδες παραγωγής, με κατεύθυνση την ανάπτυξη προϊόντων υψηλότερης ποιότητας που ανταποκρίνονται καλύτερα στις ανάγκες του πελάτη. Επιδιώκεται επίσης έρευνα σχετικά με την ανάλυση και τις μετρήσεις, απ’ ευθείας και σε πραγματικό χρόνο, για βελτιωμένο έλεγχο των διεργασιών, ολοκληρωμένη διαχείριση των πληροφοριών και επεξεργασία κλειστού βρόγχου.

5.7: Χρησιμοποίηση του χάλυβα

Ο στόχος είναι περισσότερο "ευφυή" προϊόντα υψηλότερης προστιθέμενης αξίας, όπως οι διαβαθμίσεις του χάλυβα με βελτιωμένα χαρακτηριστικά και βελτιωμένες επιδόσεις. Ιδιαίτερη προσοχή θα δοθεί στη δυνατότητα κατεργασίας (π.χ. διαμόρφωση, σύνδεση), την "απο-υλοποίηση", την προσέγγιση κύκλου ζωής και τον οικολογικό σχεδιασμό.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1999

Η πρόσκληση θα είναι ανοικτή για όλους τους ερευνητικούς στόχους (5.1 έως 5.7).

Μεταξύ προτάσεων συγκρίσιμης αξίας, θα προτιμηθούν έργα ΕΤΑ, θεματικών δικτύων (π.χ. για ενιαίες δέσμες έργων) και συντονισμένων δράσεων που αποσκοπούν σε:

α) μακροπρόθεσμες γενικές και πολυκλαδικές πλευρές σχετικά με τους προαναφερθέντες ερευνητικούς στόχους για τα υλικά,

και

β) βραχυπρόθεσμους και μεσοπρόθεσμους στόχους που συνδέονται με τους ερευνητικούς στόχους των κεντρικών δράσεων 1, 3 και 4.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΙΟΥΝΙΟΥ 2000

Η πρόσκληση θα είναι ανοικτή για όλους τους ερευνητικούς στόχους (5.1 έως 5.7).

Μεταξύ προτάσεων συγκρίσιμης αξίας, θα προτιμηθούν έργα ΕΤΑ, θεματικών δικτύων (π.χ. για ενιαίες δέσμες έργων) και συντονισμένων δράσεων που αποσκοπούν σε:

α) μακροπρόθεσμες γενικές και πολυκλαδικές πλευρές σχετικά με τους προαναφερθέντες ερευνητικούς στόχους για τα υλικά,

και

β) βραχυπρόθεσμους και μεσοπρόθεσμους στόχους που συνδέονται με τους ερευνητικούς στόχους των κεντρικών δράσεων 1, 3 και 4, και ιδιαίτερα της ΣΔΕ «προϊόντα» της κεντρικής δράσης 1.

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΝΤΑΙ ΓΙΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΠΕΡΙΟΔΙΚΕΣ ΠΡΟΣΚΛΗΣΕΙΣ

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Δεκέμβριο του 2000 δεν αναμένεται να είναι ανοικτή για έργα ΕΤΑ. Ωστόσο, μπορεί να είναι ανοικτή για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων σε όλους τους ερευνητικούς στόχους.

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Ιούνιο του 2001 αναμένεται να είναι ανοικτή για όλους τους ερευνητικούς στόχους και τρόπους εφαρμογής.

ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤα ΓΕΝΙΚΗΣ ΦΥΣΕΩΣ 2: ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ

ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Οι τρεις κοινωνικοοικονομικοί στόχοι είναι οι εξής:

Προκανονιστική έρευνα και τεχνική υποστήριξη στην τυποποίηση

Η έρευνα θα επικεντρωθεί στην ανάπτυξη και την επικύρωση των μεθόδων μέτρησης και δοκιμών και την παραγωγή επιστημονικών και τεχνικών δεδομένων που απαιτούνται για τον προσδιορισμό της απόδοσης, της αξιοπιστίας και των απαιτήσεων ασφάλειας για τα προϊόντα και τις υπηρεσίες. Θα διεξαχθεί επίσης έρευνα για την ανάπτυξη των πιστοποιημένων υλικών αναφοράς που απαιτούνται για τη στήριξη των κοινοτικών πολιτικών, και ιδιαίτερα για την εφαρμογή των οδηγιών.

Η καταπολέμηση της απάτης

Η έρευνα θα επικεντρωθεί στην ανάπτυξη μεθόδων μέτρησης και δοκιμής που απαιτούνται προκειμένου να εντοπιστεί και να αποτραπεί η απάτη και να προστατευτούν τα οικονομικά συμφέροντα των επιχειρήσεων και της κοινωνίας καθώς και η υγεία και ασφάλεια των πολιτών. Ο μακροπρόθεσμος στόχος θα είναι  να παραμείνει η τεχνογνωσία και η τεχνολογία ένα βήμα μπροστά από τα τεχνολογικά μέσα που χρησιμοποιούνται για απάτες.

Βελτίωση της ποιότητας

Η έρευνα θα επικεντρωθεί στην ανάπτυξη νέων και βελτιωμένων γενικών μεθόδων μετρήσεων και δοκιμών και στην καθιέρωση της ιχνηλάτησης και της ισοδυναμίας των μετρήσεων, σε διεθνές επίπεδο. Επίσης θα αναπτυχθούν μεθοδολογίες για την μέτρηση της ποιότητας των βιομηχανικών προϊόντων και υπηρεσιών.

Η δραστηριότητα Μετρήσεις και Δοκιμές, υποστηρίζει τους στόχους του προγράμματος   Ανάπτυξη. Επιπλέον, οι δραστηριότητες καταπολέμησης της απάτης και η έρευνα σχετικά με τα υλικά αναφοράς υποστηρίζουν επίσης τα άλλα μέρη του προγράμματος-πλαισίου, προκειμένου να διευκολυνθεί η εφαρμογή των πολιτικών της ΕΕ.

ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Οι δραστηριότητες ΕΤΑ που χρειάζονται για την επίτευξη των κοινωνικοοικονομικών στόχων είναι οι εξής:

η ανάπτυξη οργάνων μέτρησης·

η ανάπτυξη μεθοδολογιών για Μετρήσεις και Δοκιμές·

η ανάπτυξη της αναγκαίας τεχνογνωσίας για την παραγωγή και πιστοποίηση υλικών αναφοράς.

Ο πίνακας Γ-1 παρουσιάζει τους προκύπτοντες ερευνητικούς στόχους (που περιγράφονται κατωτέρω) και τις διαδικασίες που χρησιμοποιούνται για την εφαρμογή τους (βλέπε κεφάλαιο Ε),
Πίνακας Γ-1: Στόχοι και διαδικασίες εφαρμογής
 για Μετρήσεις και Δοκιμές

Κοινωνικοοικονομικός
στόχος

Ερευνητικός
στόχος
Τυποποίηση
Καταπολέμηση
της απάτης
Ποιότητα

Όργανα μέτρησης
Δεν προβλέπεται στο πρόγραμμα
6.1.2

Περιοδική πρόσκληση
6.1.3

Περιοδική πρόσκληση

Μεθοδολογίες
6.2.1

Εκδήλωση ενδιαφέροντος+Ειδική πρόσκληση
6.2.2

Εκδήλωση ενδιαφέροντος+Ειδική πρόσκληση
6.2.3

Περιοδική πρόσκληση

Πιστοποιημένα υλικά αναφοράς
6.3.1

Εκδήλωση ενδιαφέροντος+Ειδική πρόσκληση
6.3.2

Εκδήλωση ενδιαφέροντος+Ειδική πρόσκληση
6.3.3

Εκδήλωση ενδιαφέροντος+Ειδική πρόσκληση

6.1
Όργανα μέτρησης

Η έρευνα που πρόκειται να διεξαχθεί θα αναπτύξει νέα και βελτιωμένα όργανα και συστήματα μετρήσεων, συμπεριλαμβανομένων λογισμικών, με δυνατότητες που απαιτούν οι τελικοί χρήστες, όπως βελτιστοποιημένη απόδοση και αξιοπιστία, ευφυή λειτουργία, αποδοτικό συσχετισμό κόστους-ωφελειών και καταλληλότητα χρήσης στον κλάδο ή στην αλυσίδα παραγωγής.

6.1.1
Όργανα μέτρησης για τη στήριξη της τυποποίησης: Δεν προβλέπεται στο πρόγραμμα στήριξη δραστηριοτήτων σε αυτόν τον τομέα.
6.1.2
Ανιχνευτές, συστήματα ελέγχου και όργανα για την καταπολέμηση της απάτης: Θα αναπτυχθούν τα όργανα μέτρησης που απαιτούνται για την επιβεβαίωση της αυθεντικότητας και της προέλευσης των βιομηχανικών προϊόντων και υλικών, καθώς και εγγράφων, χαρτονομισμάτων και πολιτισμικών έργων τέχνης. Επίσης, θα αναπτυχθούν τα όργανα μέτρησης για τον εντοπισμό νοθείας, τοξικών και παράνομων ουσιών, καθώς και παράνομα εμπορεύσιμων αγαθών, για την επαλήθευση της ταυτότητας προσώπων, για την αναγνώριση σημάτων και αντικειμένων που υποδεικνύουν την προέλευση των αγαθών, και για την επιβεβαίωση της αυθεντικότητας κατά την ηλεκτρονική μεταφορά συναλλάγματος.

6.1.3
Όργανα μέτρησης για τη βελτίωση της ποιότητας: Θα αναπτυχθούν πρωτοποριακά και νεωτεριστικά όργανα μέτρησης που θα βελτιώσουν την ποιότητα των μετρήσεων για τους τομείς της βιομηχανίας και των υπηρεσιών καθώς και αυτά τα όργανα που απαιτούνται για την καθιέρωση της διεθνούς ιχνηλάτησης μετρήσεων. Οι δραστηριότητες θα συμπεριλάβουν όχι μόνο την ανάπτυξη υλικού υπολογιστών αλλά και την ανάπτυξη και την επικύρωση  μετρολογικού λογισμικού.

6.2
Μεθοδολογίες για Μετρήσεις και Δοκιμές

Η ΕΤΑ που θα διενεργηθεί θα καλύψει όχι μόνο την ανάπτυξη και βελτίωση των μεθόδων μετρήσεων και δοκιμών αλλά και την ανάπτυξη και βελτίωση στρατηγικών δειγματοληψίας και βάσεων δεδομένων καθώς και την παραγωγή των επιστημονικών και τεχνικών δεδομένων που απαιτούνται για τον καθορισμό των απαιτήσεων απόδοσης, αξιοπιστίας και ασφάλειας.

6.2.1
Μεθοδολογίες για τη στήριξη της τυποποίησης και των κοινοτικών πολιτικών: Οι δράσεις ΕΤΑ, συγκανονιστικές και προκανονιστικές, σχετικές με τους στόχους του προγράμματος αυτού, θα καλύψουν την ανάπτυξη, βελτίωση και την επικύρωση των μεθόδων μετρήσεων και δοκιμών, καθώς και την παραγωγή επιστημονικών και μετρολογικών δεδομένων που απαιτούνται για τον καθορισμό απαιτήσεων επιδόσεων, αξιοπιστίας και ασφάλειας για βιομηχανικά προϊόντα και υπηρεσίες
.

Θα δοθεί προτεραιότητα στην επίλυση προβλημάτων που σχετίζονται με τα τεχνικά εμπόδια στις συναλλαγές, με την αειφόρο παραγωγή και με την έρευνα που χρειάζεται για την εφαρμογή των οδηγιών Νέας Προσέγγισης
 (Οι οδηγίες που περιλαμβάνουν ορισμένα πρότυπα που χρήζουν έρευνας αφορούν τις εκρηκτικές ατμόσφαιρες, την ασφάλεια των μηχανών, τα δομικά προϊόντα, την ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα, τις συσκευασίες και τα απόβλητα συσκευασιών, τον εξοπλισμό υπό πίεση, τον εξοπλισμό ατομικής προστασίας και τα παιχνίδια).

Κατά την επιλογή των θεμάτων, θα ληφθούν υπόψη οι προτεραιότητες των σχετικών οργανισμών τυποποίησης.

6.2.2
Μεθοδολογίες μετρήσεων και δοκιμών για την καταπολέμηση της απάτης: Θα αναπτυχθούν οι μεθοδολογίες που απαιτούνται για ταχεία μαζική εξέταση και προκειμένου να παρασχεθεί αξιόπιστη απόδειξη για την επιτυχή ποινική δίωξη, και να στηριχθεί η θέσπιση και εφαρμογή κανονισμών κατά της απάτης. Οι μεθοδολογίες που θα αναπτυχθούν θα δώσουν τη δυνατότητα ελέγχου της αυθεντικότητας και της προέλευσης των προϊόντων, συστατικών στοιχείων και υλικών, συμπεριλαμβάνοντας τα έργα τέχνης. Θα δώσουν επίσης τη δυνατότητα εντοπισμού των παράνομων ουσιών ή συστατικών στοιχείων, απαγορευμένων ουσιών στον αθλητισμό, παράνομης διακίνησης φαρμακευτικών ουσιών και παράνομης εμπορίας (ζώων), καθώς και τη δυνατότητα επαλήθευσης της ταυτότητας προσώπων. Θα επιτρέψουν επίσης την κατάλληλη κατάταξη των προϊόντων σε σχέση με την επιβολή των τελωνειακών δασμών και τον έλεγχο των ποσοστώσεων και των επιχορηγήσεων. Ο μακροπρόθεσμος στόχος όλων των δραστηριοτήτων θα είναι η εναρμόνιση των μεθοδολογιών.

6.2.3
Μεθοδολογίες μετρήσεων και δοκιμών που στηρίζουν την ποιότητα: Θα αναπτυχθούν τεχνολογίες για τη βελτίωση της ιχνηλάτησης και αξιοπιστίας των μετρήσεων και για την εκμετάλλευση τεχνικών που ενδέχεται να αποτελέσουν τη βάση για νέες τεχνικές μετρήσεων, με μεγάλη σημασία για τη βιομηχανία. Η ΕΤΑ θα επικεντρωθεί στην ανάπτυξη και επικύρωση μεθοδολογιών μέτρησης και δοκιμών που απαιτούνται για (παραδοσιακά, νέα και νεοεμφανιζόμενα) βιομηχανικά προϊόντα, διεργασίες και υπηρεσίες, καθώς και για την παρακολούθηση της παραγωγής και των συνθηκών στους χώρους εργασίας και για τον έλεγχο των αποβλήτων και εκπομπών ρυπογόνων ουσιών. Θα αναπτυχθούν νέα εργαλεία όπως πρωτοποριακά μέτρα διακρίβωσης, πρότυπα μεταφοράς, μέθοδοι αναφοράς, λογισμικά, χημιομετρικές μέθοδοι, εξειδικευμένα συστήματα, και τεχνικές δειγματοληψίας.

Θα αναπτυχθούν μεθοδολογίες που θα δώσουν τη δυνατότητα μέτρησης της ποιότητας των βιομηχανικών προϊόντων και υπηρεσιών, όπως αυτή γίνεται αντιληπτή από τον πελάτη, και που θα διασφαλίσουν σταθερή και συγκρίσιμη βάση για την κατάταξη των προϊόντων και υπηρεσιών.

6.3
Στήριξη της ανάπτυξης των πιστοποιημένων υλικών αναφοράς (CRMs)

Τα πιστοποιημένα υλικά αναφοράς (CRMs) χρησιμοποιούνται ως δείγματα αναφοράς για την ταυτοποίηση, ως μέσα βαθμονόμησης για την ιχνηλάτηση και ως εργαλεία για τον έλεγχο της ποιότητας σε φυσικές, χημικές και βιολογικές μετρήσεις και δοκιμές. Η έρευνα θα συνεισφέρει στην ανάπτυξη της ικανότητας να παράγονται και να πιστοποιούνται υλικά αναφοράς που είναι κατάλληλα για τον σκοπό αυτόν. Η προγραμματισμένη εκμετάλλευση των αποτελεσμάτων των έργων πρέπει να αποσκοπεί στην παραγωγή και στην πιστοποίηση των υλικών αναφοράς, σύμφωνα με τα επικρατούντα διεθνή πρότυπα ποιότητας (σύμφωνα με τους γενικούς κανόνες συμβάσεων, οι ερευνητικές κοινοπραξίες μπορούν να μεταβιβάσουν τα δικαιώματα πνευματικής ιδιοκτησίας για την παραγωγή και την πιστοποίηση υλικών αναφοράς σε τρίτον, π.χ., στην Επιτροπή. Βλέπε επίσης στόχο 7.4).

6.3.1
Πιστοποιημένα υλικά αναφοράς για τη στήριξη της τυποποίησης και των κοινοτικών πολιτικών: Θα αναπτυχθούν συγκεκριμένα πιστοποιημένα υλικά αναφοράς αντιπροσωπευτικά βιομηχανικών προϊόντων, για την επαλήθευση των προτύπων ποιότητας και ασφάλειας και για τη δοκιμή υλικών με χρήση μιας πρότυπης μεθόδου. Θα αναπτυχθούν επίσης πιστοποιημένα υλικά αναφοράς που απαιτούνται για τη στήριξη οδηγιών και κοινοτικών πολιτικών, ιδιαίτερα στους τομείς γεωργίας, τροφίμων, υγειονομικής περίθαλψης και περιβάλλοντος.

6.3.2
Ουσίες και υλικά αναφοράς για την καταπολέμηση της απάτης: Θα αναπτυχθούν πιστοποιημένα υλικά αναφοράς που απαιτούνται για τον έλεγχο της αυθεντικότητας των υλικών και των συστατικών στοιχείων, για τον έλεγχο των επιχορηγήσεων και των ποσοστώσεων, για την επιβεβαίωση της κατηγορίας του προϊόντος σε σχέση με τους τελωνειακούς δασμούς, για την ανίχνευση παράνομων ουσιών και ειδών καθώς και επικίνδυνων αγαθών, για την ανίχνευση παράνομων φαρμακευτικών ουσιών στον αθλητισμό, για τον προσδιορισμό της προέλευσης και της παλαιότητας των πολιτισμικών έργων τέχνης και για την αναγνώριση προσώπων.

6.3.3
Πιστοποιημένα υλικά αναφοράς για την ιχνηλάτηση και τη βαθμονόμηση: Θα αναπτυχθούν πιστοποιημένα υλικά αναφοράς που απαιτούνται για τη βαθμονόμηση και δοκιμή των επιδόσεων των οργάνων, για τις δοκιμές υλικών, για τις δοκιμές προϊόντων και την παρακολούθηση διαδικασιών, για χημικές και βιολογικές αναλύσεις με μεγάλη σημασία για τη βιομηχανία.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1999

Η πρόσκληση θα είναι ανοικτή για τον ερευνητικό στόχο: 6.1 Όργανα μέτρησης. Μεταξύ προτάσεων συγκρίσιμης αξίας, θα προτιμηθούν εκείνες που σχετίζονται με την καταπολέμηση της απάτης (6.1.2). Όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΤΟΥ ΙΟΥΝΙΟΥ 2000

Η πρόσκληση δεν θα είναι ανοικτή για προτάσεις ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένων έργων. Ωστόσο, όλοι οι ερευνητικοί στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΝΤΑΙ ΓΙΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΠΕΡΙΟΔΙΚΕΣ ΠΡΟΣΚΛΗΣΕΙΣ

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Δεκέμβριο του 2000 αναμένεται να είναι ανοικτή για τους στόχους 6.1 Όργανα μέτρησης και 6.2.3 Μεθοδολογίες μετρήσεων και δοκιμών που στηρίζουν την ποιότητα. Ωστόσο, όλοι οι στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

Η πρόσκληση που προγραμματίζεται για τον Ιούνιο του 2001 πρόκειται, για παράδειγμα, να καταστήσει δυνατές τις κοινές προσκλήσεις ή/και να ασχοληθεί με νεοεμφανιζόμενες προτεραιότητες. Δεν έχει ακόμη επισημανθεί το πεδίο εφαρμογής της (το οποίο θα προσδιοριστεί στην επόμενη έκδοση του προγράμματος εργασίας), αλλά μπορεί να είναι πολύ περιορισμένο. Ωστόσο, όλοι οι στόχοι θα είναι ανοικτοί για προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων.

Δ.  ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΩΝ ΥΠΟΔΟΜΩΝ
ΣΤΟΧΟΙ

Οι δραστηριότητες στοχεύουν i) στην άριστη δυνατή χρήση των ερευνητικών εγκαταστάσεων μεσαίας/μεγάλης κλίμακας που βρίσκονται γεωγραφικά διασκορπισμένες, ii) στην ταχεία μεταφορά και υλοποίηση των αποτελεσμάτων ΕΤΑ σε βιομηχανικές εφαρμογές, και iii) στη βελτίωση της διαλειτουργικότητας και των κοινών πρωτοκόλλων. Η ενίσχυση της Κοινότητας θα προσανατολιστεί προς τη δημιουργία μιας συνέργιας στη χρήση της ευρωπαϊκής υποδομής. Θα δοθεί επίσης έμφαση στην ενίσχυση της συνοχής μεταξύ των κρατών μελών όσον αφορά τις στρατηγικές ανάγκες Ε&Τ και την αξιοποίηση των αποτελεσμάτων.

Αυτό το μέρος του προγράμματος θα τεθεί σε εφαρμογή μέσω ειδικών προσκλήσεων, κυρίως με χρησιμοποίηση της διαδικασίας των θεματικών δικτύων.

7.1
Δραστηριότητες υποστήριξης σε εγκαταστάσεις μεσαίας και μεγάλης κλίμακας

Οι εν λόγω δραστηριότητες θα στοχεύουν στην επισήμανση των αναγκών και στη δημιουργία δικτύων για τη βέλτιστη χρήση εγκαταστάσεων μεσαίας και μεγάλης κλίμακας, με μεγάλη και καινοτόμο επιστημονική, τεχνική ή κοινωνικοοικονομική σχέση με το Πρόγραμμα.

7.2
Σύσταση εικονικών ιδρυμάτων

Ο στόχος της δραστηριότητας είναι η διευκόλυνση της ταχείας αξιοποίησης των αποτελεσμάτων ΕΤΑ σε βιομηχανικές εφαρμογές. Οι γεωγραφικά διασκορπισμένες συμπληρωματικές ερευνητικές και βιομηχανικές ικανότητες θα συνδεθούν, δημιουργώντας φορείς που θα έχουν τη δυνατότητα να γίνουν ανεξάρτητοι και αυτοσυντήρητοι. Τα εν λόγω εικονικά ιδρύματα που θα δημιουργηθούν από τμήματα βιομηχανιών, εταιρίες υπηρεσιών, ερευνητικά κέντρα, πανεπιστήμια και εργαστήρια, κτλ., θα χρησιμοποιήσουν προηγμένα εργαλεία πληροφοριών, διαχείρισης γνώσεων και επικοινωνίας με σκοπό την παροχή στη βιομηχανία και κυρίως στις ΜΜΕ υψηλού επιπέδου υπηρεσιών για έρευνα, για μεταφορά τεχνολογίας  και για εκμετάλλευση των αποτελεσμάτων ΕΤΑ σε συναφείς και προηγμένους τεχνολογικούς τομείς.

7.3
Βάσεις δεδομένων αναφοράς

Οι βάσεις δεδομένων αναφοράς έχουν αναγνωριστεί ως μέσο στήριξης της ανάπτυξης του ευρωπαϊκού ερευνητικού ιστού. Οι προσπάθειες θα περιλαμβάνουν την ταξινόμηση των βάσεων δεδομένων σύμφωνα με τα ενδιαφέροντα που έχουν προτεραιότητα για την ευρωπαϊκή βιομηχανία και τις υπηρεσίες, και την εγκατάσταση δικτύων συναφών βάσεων δεδομένων και των ενδιαφερομένων για αυτές. Θα δοθεί έμφαση στη δυνατότητα πρόσβασης στις βάσεις δεδομένων, στη συγκρισιμότητα και στην ποιότητά τους.

7.4
Υποδομές μέτρησης και διαχείρισης ποιότητας

Ο στόχος είναι η ανάπτυξη και ενίσχυση της ευρωπαϊκής υποδομής της μετρολογίας, η ενίσχυση της ιχνηλάτησης και η βελτίωση της συνοχής των μετρολογικών συστημάτων.

Θα δοθεί προτεραιότητα στην τεχνική υποστήριξη σε διεθνείς συμφωνίες αμοιβαίας αναγνώρισης και σε πρωτοβουλίες με σκοπό να προετοιμαστούν τα εργαστήρια στα υποψήφια νέα κράτη μέλη για τον μελλοντικό ρόλο τους στη διευρυμένη ενιαία αγορά.

Οι δραστηριότητες θα στοχεύουν επίσης και στην προαγωγή μιας εναρμονισμένης προσέγγισης για τη διαχείριση ποιότητας σε οργανισμούς και επιχειρήσεις, και ιδιαίτερα στις ΜΜΕ. Μπορούν επίσης να υποστηριχτούν καινοτόμες νέες εξελίξεις στη μετρολογία, όπως ένα ενοποιημένο ευρωπαϊκό σύστημα πιστοποιημένων υλικών αναφοράς.

Άλλη σημαντική δραστηριότητα θα είναι η στήριξη της παραγωγής πιστοποιημένων υλικών αναφοράς σε περιπτώσεις που οι ερευνητικές κοινοπραξίες μεταβιβάζουν τα δικαιώματα πνευματικής ιδιοκτησίας στην Επιτροπή, αναθέτοντας επομένως αυτόν τον ρόλο στις υπηρεσίες της Επιτροπής (βλέπε ερευνητικό στόχο 6.3)
.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ

Η πρόσκληση για εκδήλωση ενδιαφέροντος παραμένει ανοικτή. Όλοι οι ερευνητικοί στόχοι (7.1 έως 7.4) θα περιλαμβάνονται στις τέσσερεις ειδικές προσκλήσεις που θα είναι ανοικτές κατά το 2000 και το 2001.
Ε.  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

ΠΡΟΣΚΛΗΣΕΙΣ ΥΠΟΒΟΛΗΣ ΠΡΟΤΑΣΕΩΝ

 Η υλοποίηση δράσεων ΕΤΑ πραγματοποιείται κυρίως μέσω της πρόσκλησης υποβολής προτάσεων. Οι προσκλήσεις υποβολής μπορεί να είναι οι ακόλουθες:

Περιοδικές προσκλήσεις
Οι περιοδικές προσκλήσεις έχουν ορισμένες προθεσμίες και είναι ανοικτές για υποβολή προτάσεων εντός καθορισμένου πεδίου εφαρμογής. Το πεδίο εφαρμογής για κάθε πρόσκληση καθορίζεται στα μέρη «Στρατηγική και προτεραιότητες για τις προσκλήσεις υποβολής προτάσεων» του προγράμματος εργασίας και διευκρινίζεται στην πρόσκληση που δημοσιεύεται στην Επίσημη Εφημερίδα.
Ανοικτές προσκλήσεις

Οι ανοικτές προσκλήσεις προκηρύσσονται κατά την έναρξη του προγράμματος για ειδικά μέτρα για τις ΜΜΕ (διερευνητικές επιχορηγήσεις και ερευνητική συνεργασία «CRAFT»), υποτροφίες μετεκπαίδευσης Marie Curie, συνοδευτικά μέτρα και Ευφυή Συστήματα Βιομηχανικής Παραγωγής (IMS). Παραμένουν ανοικτές μέχρι το τελευταίο έτος του προγράμματος-πλαισίου, με περιοδικές αξιολογήσεις (2/3 τον χρόνο). Η ανοικτή πρόσκληση καλεί επίσης να υποβληθούν εκδηλώσεις ενδιαφέροντος για τις ανάγκες της ευρωπαϊκής ερευνητικής κοινότητας προς υποστήριξη των υποδομών έρευνας.
Ειδικές προσκλήσεις

Δημοσιεύονται συνήθως μία ή δύο φορές τον χρόνο και περιορίζονται σε έναν αριθμό πολύ συγκεκριμένων θεμάτων ή/και δραστηριοτήτων με συνοδευτικά έγγραφα που προσδιορίζουν τους στόχους των απαιτούμενων δραστηριοτήτων. Κατά την έναρξη του προγράμματος, η Επιτροπή έχει δημοσιεύσει πρόσκληση εκδήλωσης ενδιαφέροντος, καλώντας τα ενδιαφερόμενα μέρη (συμπεριλαμβανομένων των υπηρεσιών της Επιτροπής) να προτείνουν ιδέες για θέματα (ΕΤΑ και ανάγκες συνδεδεμένες με την υποδομή) σε κάποιους από τους τομείς που πρόκειται να καλυφθούν από τις προσκλήσεις αυτές (βλέπε στόχους 6 και 7).

Συμπληρωματικές πληροφορίες, ιδιαίτερα για τις εργασίες που πρόκειται να αρχίσουν σε σχέση με την Κεντρική Δράση 2, μπορούν να παρασχεθούν με την ανακοίνωση της πρόσκλησης.

Το ενδεικτικό χρονοδιάγραμμα και οι προθεσμίες για τις προσκλήσεις παρατίθενται στο μέρος «οδικός χάρτης» του παρόντος εγγράφου (μέρος ΣΤ) και θα διευκρινίζονται σε κάθε πρόσκληση που δημοσιεύεται στην Επίσημη Εφημερίδα.

ΤΡΟΠΟΙ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

Το πρόγραμμα υλοποιείται σύμφωνα με την απόφαση του Συμβουλίου όσον αφορά τους κανόνες συμμετοχής και διάδοσης (Official Journal L26 of 1/2/99, page 46). Οι κύριοι τρόποι εφαρμογής (που παρουσιάζονται λεπτομερέστερα στον Οδηγό για τους προτείνοντες του προγράμματος για την ΑΝΑΠΤΥΞΗ) είναι:

Έργα ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένα έργα ΕΤΑ/επίδειξης

Τα έργα αυτά εκτελούνται από οργανισμούς του τομέα της βιομηχανίας ή των υπηρεσιών, πανεπιστήμια και ερευνητικά κέντρα και αποσκοπούν στην επίτευξη στρατηγικών στόχων με σημαντικό δυναμικό για κοινωνικοοικονομικό και βιομηχανικό αντίκτυπο. Χρειάζεται να ανταποκρίνονται στους στόχους που διευκρινίζονται στην πρόσκληση, οι οποίοι περιγράφονται λεπτομερώς στο πρόγραμμα εργασίας.

Ενθαρρύνεται ο συντονισμός και οι «Δέσμες» των εν λόγω έργων, προκειμένου να επιτευχθεί μεγαλύτερη κρίσιμη μάζα και σημαντικότερος αντίκτυπος (βλέπε κατωτέρω το μέρος «Δραστηριότητες συντονισμού»).

Ενθαρρύνεται η ενσωμάτωση κοινωνικοοικονομικής έρευνας σε προτάσεις έργων ΕΤΑ, επίδειξης ή συνδυασμένων έργων ΕΤΑ/επίδειξης, όπου ενδείκνυται, για να συμπληρωθεί ή να υποστηριχτεί η τεχνική έρευνα.

Ειδικά μέτρα για τις ΜΜΕ

Το πρόγραμμα θα εφαρμόσει ειδικά μέτρα για τη διευκόλυνση και ενθάρρυνση της συμμετοχής των ΜΜΕ σε έργα ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένα έργα που φαίνεται να έχουν μεγάλες δυνατότητες όσον αφορά την καινοτομία. Τα εν λόγω μέτρα συνίστανται σε ερευνητική συνεργασία (CRAFT) και διερευνητικές επιχορηγήσεις.

Μια διερευνητική επιχορήγηση προορίζεται να προετοιμάσει μια πλήρη πρόταση έργου: είτε πρόταση έργου CRAFT, που υποβάλλεται κατόπιν ανοικτής πρόσκλησης, είτε έργου ΕΤΑ, επίδειξης ή συνδυασμένου έργου, που υποβάλλεται κατόπιν περιοδικής πρόσκλησης.

Οι προτάσεις ερευνητικής συνεργασίας και οι προτάσεις διερευνητικής επιχορήγησης που αποσκοπούν σε ερευνητική συνεργασία μπορούν να εμπίπτουν στο πλαίσιο των συνολικών στόχων του θεματικού προγράμματος. Με άλλα λόγια, δεν χρειάζεται να αφορούν τους ειδικούς στόχους και προτεραιότητες των κεντρικών δράσεων και των τεχνολογιών πολλαπλών εφαρμογών. Στο πλαίσιο αυτό, τα εν λόγω μέτρα είναι δυνατόν να έχουν χαρακτήρα από τη "βάση προς την κορυφή", αφού οι προτάσεις μπορούν να υποβάλλονται για τους στόχους και τις προτεραιότητες του θεματικού προγράμματος στο σύνολό του.

Οι προτάσεις διερευνητικής επιχορήγησης που προορίζονται για την προετοιμασία έργων εκτός πεδίου CRAFT πρέπει να ασχολούνται με προτεραιότητες που επισημαίνονται στο πρόγραμμα εργασίας όσον αφορά την περιοδική πρόσκληση που προβλέπεται για την υποβολή των συνακόλουθων προτάσεων για έργα. Επιπλέον, πρέπει να υποβάλλονται αρκετά πριν από την τελική προθεσμία της προβλεπόμενης περιοδικής πρόσκλησης (ήτοι, τουλάχιστον 9 μήνες μεταξύ της επιλεγείσας ημερομηνίας λήξης της υποβολής προτάσεων διερευνητικής επιχορήγησης και της τελικής προθεσμίας για την περιοδική πρόσκληση). Οι προτάσεις έργων εκτός πεδίου CRAFT που προετοιμάζονται μέσω διερευνητικών επιχορηγήσεων πρέπει να είναι σύμφωνες με τις προτεραιότητες της περιοδικής πρόσκλησης για την οποία υποβάλλονται (ακόμη και αν οι προτεραιότητες αυτές έχουν αλλάξει, σε σύγκριση με εκείνες βάσει των οποίων επελέγησαν οι προτάσεις διερευνητικής επιχορήγησης).
Η εφαρμογή των ειδικών μέτρων για τις ΜΜΕ ακολουθεί τους κοινούς κανόνες που ορίζει το οριζόντιο πρόγραμμα «Καινοτομία και η συμμετοχή των ΜΜΕ», προκειμένου να εξασφαλιστεί η διαφάνεια για τους δικαιούχους. Οι υπόψη κανόνες περιλαμβάνουν την κοινή συμβατική αξιολόγηση και αξιολόγηση των προτάσεων, ένα ενιαίο σημείο υποβολής προτάσεων που αφορούν συγκεκριμένα μέτρα για τις ΜΜΕ, τους κοινούς κανόνες της επιλεξιμότητας και της επιστημονικής και τεχνολογικής αξιολόγησης, τις κοινές νομικές και οικονομικές διατάξεις, καθώς και την εναρμονισμένη και ταχεία απάντηση στους υποψήφιους.

· Οι προτάσεις «ερευνητικής συνεργασίας» (CRAFT) επιτρέπουν σε τουλάχιστον τρεις, ανεξάρτητες μεταξύ τους, ΜΜΕ από τουλάχιστον δύο διαφορετικά κράτη μέλη, ή ένα κράτος μέλος και ένα συνδεδεμένο κράτος, να επιδιώξουν από κοινού την επίλυση των κοινών τεχνολογικών προβλημάτων τους, αναθέτοντάς την σε τρίτους (τους «εκτελεστές ΕΤΑ»), συμπεριλαμβανομένων των βιομηχανικών μονάδων, με κατάλληλες δυνατότητες έρευνας ή τεχνολογικού ελέγχου καταλληλότητας. Στο πλαίσιο των έργων ερευνητικής συνεργασίας, οι συμβαλλόμενες ΜΜΕ που είναι σε θέση να εκτελέσουν οι ίδιες μέρος των ερευνητικών εργασιών μπορούν να το πράξουν μέχρι ύψους 60% του συνολικού κόστους του έργου, αφήνοντας το υπόλοιπο (40% ή περισσότερο) για τον εκτελεστή ΕΤΑ. Το συνολικό κόστος των έργων ερευνητικής συνεργασίας δεν δύναται να υπερβαίνει τα 2 εκατομμύρια ευρώ, το οποίο η Επιτροπή μπορεί να καλύψει μέχρι ποσοστού 50%. Η μέγιστη διάρκειά τους είναι 24μηνη. Τα έργα ερευνητικής συνεργασίας μπορεί να περιλαμβάνουν φάση ελέγχου καταλληλότητας.
· Οι διερευνητικές επιχορηγήσεις επιτρέπουν σε τουλάχιστον 2 ΜΜΕ από 2 διαφορετικά κράτη μέλη, ή ένα κράτος μέλος και ένα συνδεδεμένο κράτος, να λάβουν χρηματοδοτική στήριξη από την Επιτροπή, προκειμένου να καταρτίσουν πλήρη πρόταση έργου. Το συνολικό κόστος μιας διερευνητικής επιχορήγησης δεν δύναται να υπερβαίνει τις 30.000 ευρώ, το οποίο η Επιτροπή μπορεί να καλύψει μέχρι ποσοστού 75% (ή 22.500). Η μέγιστη διάρκειά μιας διερευνητικής επιχορήγησης είναι 12μηνη.
Υποτροφίες μετεκπαίδευσης “Marie Curie”

Οι υποτροφίες μετεκπαίδευσης “Marie Curie” ορίζονται στο πρόγραμμα «Αύξηση του ανθρώπινου δυναμικού στην έρευνα και της κοινωνικοοικονομικής βάσης» και χρειάζεται να συσχετιστούν με τους στόχους του παρόντος προγράμματος. Προσφέρονται οι ακόλουθοι τύποι υποτροφιών: Βιομηχανικές υποτροφίες (για μεταπτυχιακές και μεταδιδακτορικές σπουδές) και Υποτροφίες Έμπειρων Επιστημόνων ("κατηγορία 40").

Υπότροφοι INCO

Όταν υποβάλλεται ερευνητική πρόταση, μπορεί να υποβληθεί ταυτοχρόνως αίτηση υποστήριξης νέου ερευνητή από αναπτυσσόμενη χώρα, προκειμένου να εργαστεί έως και 6 μήνες σε ευρωπαϊκό ερευνητικό ινστιτούτο που συμμετέχει στο έργο (για περισσότερες λεπτομέρειες, βλέπε τον Οδηγό για τους προτείνοντες του προγράμματος για την ΑΝΑΠΤΥΞΗ).

Συντονιστικές δραστηριότητες
Τα θεματικά δίκτυα και οι συντονισμένες δράσεις προορίζονται να διευκολύνουν τη δικτύωση των οργανισμών, τον συντονισμό των δραστηριοτήτων, καθώς και την ανταλλαγή και τη διάδοση των γνώσεων, ούτως ώστε να βελτιστοποιηθούν οι ερευνητικές προσπάθειες, να επιτευχθεί κρίσιμη μάζα και να αυξηθεί ο αντίκτυπος σε ευρωπαϊκό επίπεδο. Στις δραστηριότητες συμπράττουν η βιομηχανία, πανεπιστήμια, ερευνητικά κέντρα, χρήστες, ερευνητικές υποδομές και άλλοι σχετικοί ενδιαφερόμενοι για τον ίδιο επιστημονικό και τεχνολογικό στόχο που σχετίζεται με τις προτεραιότητες του προγράμματος.

Να σημειωθεί ότι τα θεματικά δίκτυα και οι συντονισμένες δράσεις δεν μπορούν να προσφέρουν χρηματοδότηση για δραστηριότητες πραγματικής ΕΤΑ.

Θεματικά δίκτυα χρησιμοποιούνται για:

α)
τον συντονισμό ομάδας ("δέσμης") έργων που χρηματοδοτούνται σε κοινοτικό επίπεδο. Η δέσμη μπορεί να συμπεριλαμβάνει συναφή έργα από περισσότερες της μιας κεντρικές δράσεις και από άλλα προγράμματα της ΕΕ, καθώς και, ενδεχομένως, δραστηριότητες που χρηματοδοτούνται σε εθνικό επίπεδο ή σε άλλα ευρωπαϊκά πλαίσια. Η συμμετοχή είναι εκούσια.


Η πρόταση για το θεματικό δίκτυο μπορεί να υποβάλλεται ταυτοχρόνως με τις προτάσεις για την ομάδα έργων ή μεταγενέστερα, εάν προορίζεται για τον συντονισμό υπό εκτέλεση έργων. Κατόπιν πρόσκλησης υποβολής προτάσεων, το ίδιο το πρόγραμμα για την ΑΝΑΠΤΥΞΗ ενδέχεται να ενθαρρύνει τη συγκρότηση δεσμών έργων, για τη σύνδεση διαφόρων επιτυχών έργων με κοινούς ή αλληλοσυνδεόμενους στόχους, όπου ο συντονισμός των δραστηριοτήτων τους μπορεί να καταλήξει σε σαφή προστιθέμενη αξία.

β)
την ανάπτυξη δραστηριοτήτων οι οποίες αφορούν τους στόχους που καθορίζονται στο μέρος «Υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών», η οποία υλοποιείται μέσω μιας διαδικασίας σε δύο στάδια (εκδηλώσεις ενδιαφέροντος και ειδικές προσκλήσεις).

γ)
τη δημιουργία και την ανάπτυξη άλλων δραστηριοτήτων δικτύωσης πλην των προαναφερομένων, οι οποίες μπορούν να συμβάλουν σημαντικά στην επίτευξη των στόχων των κεντρικών δράσεων και των τεχνολογιών πολλαπλών εφαρμογών.

Οι συντονισμένες δράσεις χρησιμοποιούνται για τον συντονισμό ερευνητικών δραστηριοτήτων που ήδη χρηματοδοτούνται σε επιμέρους κράτη μέλη, με σκοπό, παραδείγματος χάριν, την αποτελεσματική καθοδήγηση των προσπαθειών, την ανταλλαγή πείρας και τη συμπλήρωση εμπειριών, τη διάδοση αποτελεσμάτων.

Οι προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων που υποβάλλονται κατόπιν περιοδικών προσκλήσεων δεν περιορίζονται στις προτεραιότητες που δημοσιεύονται στην πρόσκληση και, επομένως, μπορεί να αφορούν οποιονδήποτε ερευνητικό στόχο που καθορίζεται στο πρόγραμμα εργασίας (εκτός από την Υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών, στην οποία περίπτωση οι προτάσεις μπορούν να υποβληθούν μόνον κατόπιν ειδικής πρόσκλησης). Στην περίπτωση της Κεντρικής Δράσης 1, μπορούν να αφορούν μόνον τις Στοχοθετημένες Δράσεις Έρευνας.

Οι προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων που υποβάλλονται κατόπιν ειδικών προσκλήσεων πρέπει να αφορούν τους στόχους που καθορίζονται στην πρόσκληση.
Συνοδευτικά μέτρα

Τα συνοδευτικά μέτρα εφαρμόζονται σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙΙ του ειδικού προγράμματος. Συμβάλλουν στην αποτελεσματική υλοποίηση και ενημέρωση του προγράμματος εργασίας, την προετοιμασία των μελλοντικών δραστηριοτήτων και τη διάδοση των αποτελεσμάτων. Περιλαμβάνουν δραστηριότητες για την παρακολούθηση του προγράμματος, την αξιολόγηση των επιπτώσεων ΕΤΑ, καθώς και μελέτες και χρησιμοποίηση εξωτερικών εμπειρογνωμόνων, συμπεριλαμβανομένης της σύστασης επιτροπών παρακολούθησης ή αξιολόγησης και ομάδων εμπειρογνωμόνων. Παρέχουν στήριξη σε δράσεις διεθνούς συνεργασίας (π.χ. ΙΜS). Περιλαμβάνουν δραστηριότητες για την παροχή ειδικής μετεκπαίδευσης, πληροφόρησης και συνδρομής και δράσεις υποστήριξης της καινοτομίας για την προαγωγή της διάδοσης, εκμετάλλευσης, μεταφοράς και προώθησης
 των αποτελεσμάτων ΕΤΑ, που στοχεύουν στην ευρύτερη κοινότητα των χρηστών, και κυρίως στις ΜΜΕ. Παρέχουν επίσης στήριξη σε συναντήσεις επιστημονικού και τεχνικού χαρακτήρα, καθώς και σε εκδηλώσεις στήριξης της καινοτομίας (π.χ. επενδυτικά φόρουμ), εκδόσεις, ιστοσελίδες, κλπ. Μπορούν επίσης να συνίστανται σε δραστηριότητες υποστήριξης (π.χ. παραγωγή πιστοποιημένων υλικών αναφοράς) ή συνεργατικές μελέτες έρευνας που συμβάλλουν σε πρωτοβουλίες δημόσιου ή πολιτικού ενδιαφέροντος, σε σχέση με τις κεντρικές δράσεις.

Τα συνοδευτικά μέτρα που υλοποιούνται μέσω ανοικτής πρόσκλησης που δημοσιεύεται
 στην αρχή του προγράμματος καλύπτουν (βλέπε Οδηγό για τους προτείνοντες του προγράμματος για την ΑΝΑΠΤΥΞΗ, για περισσότερες λεπτομέρειες):

· Μέτρο 1: Μελέτες που συμβάλλουν στην υλοποίηση των κεντρικών δράσεων, των δραστηριοτήτων γενικής φύσεως ή στην υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών
· Μέτρο 2: Μελέτες για την προετοιμασία μελλοντικών δράσεων, που ασχολούνται, με ευρωπαϊκή προοπτική, με θέματα πολιτικής σχετικά με τη βιομηχανική ανταγωνιστικότητα και την αειφόρο ανάπτυξη ή εστιάζονται σε σημαντικά ειδικά κοινωνικοοικονομικά προβλήματα, νεοεμφανιζόμενες τεχνολογίες, βιομηχανικούς τομείς, κλπ.

· Μέτρο 3: Δράσεις υποστήριξης της καινοτομίας, προκειμένου να προωθηθεί και να διευκολυνθεί η διάδοση, η μεταφορά, η εκμετάλλευση και η ευρεία χρήση των αποτελεσμάτων

· Μέτρο 4: Δράσεις ενημέρωσης, συνδρομής και ανταλλαγής πληροφοριών

· Μέτρο 5: Δράσεις επιμόρφωσης που υποστηρίζουν τις δραστηριότητες ΕΤΑ του προγράμματος (πλην των υποτροφιών μετεκπαίδευσης “Marie Curie”).

Συνοδευτικά μέτρα που συνίστανται σε έρευνα με γνώμονα την πολιτική και συμβάλλουν στις ειδικές προτεραιότητες της Κεντρικής Δράσης 2 «βιώσιμη κινητικότητα και συνδυασμός μεταφορικών μέσων» υλοποιούνται μέσω περιοδικών προσκλήσεων. Μερικά συνοδευτικά μέτρα που αφορούν ειδικά θέματα μπορούν επίσης να περιληφθούν σε ειδικές προσκλήσεις.

ΕΤΑΙΡΙΚΕΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΕΣ

Κατά γενική αρχή, στις εταιρικές συνεργασίες πρέπει να συμμετέχουν οι ενδιαφερόμενοι που είναι σχετικοί με την ανάπτυξη και την τελική εφαρμογή των αποτελεσμάτων της ΕΤΑ. Μεταξύ αυτών συγκαταλέγονται ερευνητικά κέντρα και πανεπιστήμια, φορείς ανάπτυξης προϊόντων ή τεχνολογιών, προμηθευτές κατασκευαστικών στοιχείων και υλικών, εταιρείες παροχής υπηρεσιών, βιομηχανικοί χρήστες, υπεύθυνοι χάραξης πολιτικής, ρυθμιστικές αρχές και οργανισμοί τυποποίησης, καθώς και οργανώσεις καταναλωτών. Ενθαρρύνεται ιδιαίτερα η συμμετοχή των ΜΜΕ στις εταιρικές συνεργασίες.

ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Το βήμα συντονισμού για όλα τα στοιχεία της έρευνας στο πλαίσιο του 5ου προγράμματος-πλαισίου που αφορούν το παρόν πρόγραμμα, και κυρίως τα θέματα έρευνας στον τομέα των μεταφορών, θα είναι το «Διοικητικό Συμβούλιο» του προγράμματος για την ΑΝΑΠΤΥΞΗ.

Οι ρυθμίσεις συντονισμού εντός και μεταξύ των διαφόρων κεντρικών και γενικών δράσεων, καθώς και με τα άλλα προγράμματα, θα ακολουθήσουν το πλαίσιο που ορίζεται στο παράρτημα ΙΙΙ του προγράμματος. Οι κανόνες μπορούν να λάβουν μία ή περισσότερες από τις ακόλουθες μορφές: κοινή διάρθρωση διαχείρισης (για δράσεις συναφείς με τις ΜΜΕ), συντονισμένες προσκλήσεις υποβολής προτάσεων, περιλαμβάνοντας, εφόσον κρίνεται απαραίτητο, κοινές προσκλήσεις υποβολής, συντονισμό στη διαδικασία αξιολόγησης και επιλογής, περιλαμβάνοντας εφόσον κρίνεται απαραίτητο, κοινή αξιολόγηση και μεταφορά προτάσεων, συντονισμένη υλοποίηση έργων και ομάδων έργων που ανήκουν και σε άλλα προγράμματα. Ο συντονισμός με άλλα θεματικά προγράμματα βασίζεται στην αρχή ότι οι δραστηριότητες που συνδέονται με την ανάπτυξη των βιοεπιστημών ή των τεχνολογιών για την ενέργεια, το περιβάλλον ή την Κοινωνία της Πληροφορίας θα επικεντρωθούν στα συναφή προγράμματα. Οι δράσεις που αφορούν την ένταξη και προσαρμογή των εν λόγω τεχνολογιών σε εφαρμογές σχετικά με την ανταγωνιστική και αειφόρο οικονομική ανάπτυξη θα αναπτυχθούν στο παρόν πρόγραμμα.

Η διεθνής διάσταση του προγράμματος θα συμπληρώσει τις δράσεις του προγράμματος «Εδραίωση του ρόλου της κοινοτικής έρευνας στον διεθνή χώρο». Οι δραστηριότητες που μπορούν να εφαρμοστούν από κοινού με άλλα πλαίσια (π.χ. COST, Eureka, IMS) θα επιτελεστούν σύμφωνα με τους κανόνες που ορίζει το 5οΠΠ. Οι δραστηριότητες φυσιολογικά θα επικεντρωθούν στην ανταλλαγή πληροφοριών. Το εν λόγω πρόγραμμα θα είναι ανοιχτό για συμμετοχή των ερευνητών από χώρες εκτός ΕΕ και από τα συνδεδεμένα κράτη σύμφωνα με τους κανόνες συμμετοχής που ορίζονται στην απόφαση δυνάμει του άρθρου 130 Ι της συνθήκης. Το πρόγραμμα "Εδραίωση του ρόλου της κοινοτικής έρευνας στον διεθνή χώρο" παρέχει χρηματοδότηση υποτροφιών για νέους επιστήμονες από τις αναπτυσσόμενες χώρες (συμπεριλαμβανομένων των Νεοεμφανιζομένων Οικονομιών και των Μεσογειακών Χωρών Εταίρων), προκειμένου να έλθουν στην Ευρώπη και να εργαστούν σε έργα του εν λόγω προγράμματος για μέγιστη περίοδο 6 μηνών.

Το πρόγραμμα «ανταγωνιστική και αειφόρος οικονομική ανάπτυξη» θα δώσει ιδιαίτερη έμφαση στη διάδοση, μεταφορά, χρησιμοποίηση ή/και εκμετάλλευση των αποτελεσμάτων Ε&Α που οδηγούν στην καινοτομία. Προς αυτή την κατεύθυνση το πρόγραμμα θα διενεργήσει δραστηριότητες σε συνεργασία με το πρόγραμμα «Καινοτομία και η συμμετοχή των ΜΜΕ», μεταξύ άλλων, για την προώθηση της μεταφοράς και αξιοποίησης των αποτελεσμάτων ΕΤΑ της ΕΚ, την παροχή πληροφοριών σχετικά με τα αποτελέσματα ΕΤΑ της ΕΚ, την συνδρομή για την διαμόρφωση εργαλείων διαχείρισης με σκοπό την προαγωγή της αξιοποίησης των αποτελεσμάτων ΕΤΑ της ΕΚ από τις κοινοπραξίες και την παρακολούθηση, με τη βοήθεια των κατάλληλων εργαλείων, όπως το Σχέδιο Εφαρμογής της Τεχνολογίας και οι τεχνολογικοί έλεγχοι, της περαιτέρω χρήσης  των αποτελεσμάτων ΕΤΑ,  την συνδρομή στην αξιολόγηση της αποτελεσματικότητας και αποδοτικότητας του δικτύου συνδρομής για τη μεταφορά της τεχνολογίας, των κοινών δράσεων μεταξύ των θεματικών προγραμμάτων και του οριζόντιου προγράμματος, καθώς και των Μονάδων Καινοτομίας ή των μονάδων Καινοτομίας/ΜΜΕ.

Τομείς του Θεματικού Προγράμματος 3
Παραδείγματα τομέων όπου είναι πιθανός ο συντονισμός με άλλα προγράμματα στο 5οΠΠ

ΚΔ1
Μικροσυστήματα, δικτυωμένες επιχειρήσεις και διαχείριση των γνώσεων με το Θεματικό Πρόγραμμα 2

ΚΔ2
Διαχείριση της κυκλοφορίας και παγκόσμια δορυφορικά συστήματα πλοήγησης με το Θεματικό Πρόγραμμα 2

Εκπομπές και σχεδιασμός χρήσεων γης με το Θεματικό Πρόγραμμα 4

Θέματα που αφορούν την υγεία με το Θεματικό Πρόγραμμα 1

ΚΔ3
Προηγμένες αντιλήψεις σχεδιασμού οχημάτων με τα Θεματικά Προγράμματα 2&4

Βιώσιμη διαχείριση της θάλασσας με το Πρόγραμμα 4

ΚΔ4
Τοποθετημένα συστήματα με το Θεματικό Πρόγραμμα 2

Έλεγχος των εκπομπών με το Θεματικό Πρόγραμμα 4

Τεχνολογίες πολλαπλών εφαρμογών
Υλικά με τα Προγράμματα 1, 2 & 4 και το ΚΚερ

Καταπολέμηση της απάτης με τα Προγράμματα 1 & 2 και το ΚΚερ

Υλικά αναφοράς με τα Προγράμματα 1 & 4 και το ΚΚερ

Στήριξη της τυποποίησης με τα Προγράμματα 1, 2 & 4

Υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών
Πρόσβαση σε εγκαταστάσεις με τη Δράση 4

Το οριζόντιο πρόγραμμα «Αύξηση του ανθρώπινου δυναμικού στην έρευνα και της κοινωνικοοικονομικής γνωστικής βάσης» θεσπίζει τους κοινούς κανόνες εφαρμογής των υποτροφιών Marie Curie, προκειμένου να διασφαλιστεί η ομοιόμορφη υψηλή ποιότητα και το κύρος των προγραμμάτων. Οι εν λόγω κανόνες περιλαμβάνουν έναν κοινό ορισμό των υποτροφιών Marie Curie, ένα ενιαίο σημείο υποβολής προτάσεων για τις υποτροφίες Marie Curie, κοινούς κανόνες για την επιλεξιμότητα και για την αξιολόγηση, κοινές νομικές και χρηματοοικονομικές διατάξεις, καθώς και εναρμονισμένη πληροφόρηση στους υποψηφίους και παρακολούθηση των υποτρόφων.

Παρέχεται υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών από τα θεματικά προγράμματα, καθώς και από το εν λόγω οριζόντιο πρόγραμμα που είναι αρμόδιο για την κατάρτιση και έκδοση, σε τακτική βάση, ενός "χάρτη" που δείχνει σε ποια ειδικά προγράμματα για κάθε κατηγορία ερευνητικής υποδομής μπορεί να υποβληθεί αίτηση ενίσχυσης. Θα ληφθούν επίσης συγκεκριμένα μέτρα από το εν λόγω οριζόντιο πρόγραμμα προκειμένου να διασφαλιστεί ο συντονισμός της κοινωνικοοικονομικής έρευνας που θα εφαρμοστεί στα πλαίσια του υφιστάμενου προγράμματος. Κοινωνικοοικονομική έρευνα μπορεί να χρηματοδοτηθεί από την κεντρική δράση «Βελτίωση της βάσης της κοινωνικοοικονομικής γνώσης», το δε οριζόντιο πρόγραμμα θα καταρτίσει μία ετήσια έκθεση που θα αφορά την κοινωνικοοικονομική έρευνα στο 5ο πρόγραμμα-πλαίσιο.

Ανταλλαγή πληροφοριών και συνεργασία με τις δράσεις του ΚΚερ
 θα αναπτυχθούν, όπου ενδείκνυται, ιδιαίτερα στους τομείς έρευνας υλικών, καταπολέμησης της απάτης και παραγωγής πιστοποιημένων υλικών αναφοράς.

ΣΤ.  ΟΔΙΚΟΣ ΧΑΡΤΗΣ

Το παρόν μέρος παρουσιάζει οδικό χάρτη για την εκτέλεση του προγράμματος
.

Οι πίνακες που παρατίθενται στο παρόν μέρος παρουσιάζουν ενδεικτικούς προϋπολογισμούς, ημερομηνίες και προτεραιότητες για τις διάφορες προσκλήσεις υποβολής προτάσεων για το πρόγραμμα, όπως έχει προβλεφθεί επί του παρόντος.

Προγραμματίζεται περαιτέρω αναθεώρηση του προγράμματος εργασίας, μετά την πρόσκληση του Ιουνίου 2000, που θα καλύπτει τις δύο επόμενες προγραμματισμένες προσκλήσεις. Οι προτεραιότητες και οι στόχοι ΕΤΑ θα προσαρμοστούν στις τεχνολογικές, κοινωνικές ή οικονομικές εξελίξεις, και ταυτόχρονα θα ληφθούν υπόψη τα αποτελέσματα των προηγουμένων προσκλήσεων.

Πίνακας ΣΤ.1  Προϋπολογισμός ανά ερευνητικό τομέα


KΔ 1
KΔ 2
KΔ 3
KΔ 4
ΜΑΤ(1)
Μ&Δ
ΥΠΟΔΟ-ΜΕΣ
ΣΥΝΟΛΟ (2,3)

Σύνολο (σε εκατομμύρια ευρώ)
731 (27,0%)
371 (13,7%)
320 (11,8%)
700 (25,9%)
410 (15,2%)
136  (5,0%)
37    (1,4%)
2705 (100%) **

(1)  Συμπεριλαμβανομένης της σταδιακής ένταξης της έρευνας του χάλυβα.

(2)  Συνολικό ποσό που εγκρίθηκε από το Συμβούλιο, όπου συμπεριλαμβάνονται οι δαπάνες για το προσωπικό και τη διοίκηση (6,5% κατά το μέγιστο), 18 εκατομμύρια ευρώ για προσκλήσεις υποβολής προσφορών και 20 εκατομμύρια για την παραγωγή CRM.

(3)  Πρόκειται να προστεθεί επιπλέον ~6%, που αντιστοιχεί στη συνεισφορά των χωρών ΕΖΕΣ και άλλων συνδεδεμένων κρατών. Το αποτέλεσμα είναι ~2700 εκατομμύρια διαθέσιμα για περιοδικές, ειδικές και ανοικτές προσκλήσεις, εκ των οποίων τουλάχιστον 286 εκατομμύρια πρόκειται να χορηγηθούν στις ΜΜΕ.

Πίνακας ΣΤ.2  Ενδεικτικό χρονοδιάγραμμα και προϋπολογισμοί για περιοδικές προσκλήσεις

Περιο-δική πρόσ-κληση
Έναρξη προθεσμίας
Λήξη 
προθεσμίας
Στόχοι και προτεραιότητες
Προϋπολ. πρόσκλ. (εκατομ. ευρώ)

1
16 Μαρτίου 1999
15 Ιουνίου 1999
ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΚΛΕΙΣΤΗ (βλέπε πρόγραμμα εργασίας-έκδοση του Μαρτίου 1999 για λεπτομέρειες των καλυπτομένων στόχων)
730

2
15 Δεκεμβρίου 1999
31 Μαρτίου 2000
Επισημαίνονται στα μέρη που αντιστοιχούν στις σχετικές Κεντρικές Δράσεις/Δραστηριότητες γενικής φύσεως του παρόντος προγράμματος εργασίας (βλέπε επίσης συνοπτικό πίνακα ΣΤ.5)
595

3
2 Ιουνίου 2000
15 Σεπτεμβρίου 2000
Επισημαίνονται στα μέρη που αντιστοιχούν στις σχετικές Κεντρικές Δράσεις/Δραστηριότητες γενικής φύσεως του παρόντος προγράμματος εργασίας (βλέπε επίσης συνοπτικό πίνακα ΣΤ.6)
260

4
15 Δεκεμβρίου 2000
15 Μαρτίου 2001
Θα διευκρινιστούν σε μελλοντικό αναθεωρημένο πρόγραμμα εργασίας. (Προσωρινές ενδείξεις δίδονται στα μέρη που αντιστοιχούν σε κάθε Κεντρική Δράση/Δραστηριότητα γενικής φύσεως στο παρόν πρόγραμμα εργασίας).
320

5
1 Ιουνίου 2001
17 Σεπτεμβρίου 2001
Θα διευκρινιστούν σε μελλοντικό αναθεωρημένο πρόγραμμα εργασίας. (Προσωρινές ενδείξεις δίδονται στα μέρη που αντιστοιχούν σε κάθε Κεντρική Δράση/Δραστηριότητα γενικής φύσεως στο παρόν πρόγραμμα εργασίας).
380

Πίνακας ΣΤ.3  Ενδεικτικό χρονοδιάγραμμα και προϋπολογισμός για τις ανοικτές προσκλήσεις

Πρόσκληση που δημοσιεύθηκε στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, 16 Μαρτίου 1999, C 72/31
Είδος δράσης
Ημερομηνίες έναρξης/λήξης
Οι προτάσεις αξιολογούνται σε δέσμες, σύμφωνα με τις ακόλουθες προθεσμίες παραλαβής
Ενδεικτικός προϋπολογ.(1) (εκατομ. ευρώ)

Υποτροφίες μετεκπαίδευσης Marie Curie:

- Βιομηχανικές υποτροφίες

- Υποτροφίες έμπειρων ερευνητών
16 Μαρτίου 1999 / 
20 Μαρτίου 2002
02/06/1999, 19/11/1999, 22/03/2000, 18/09/2000, 21/03/2001, 19/09/2001, 20/03/2002
12

Ειδικά μέτρα για τις ΜME:

- Διερευνητικές επιχορηγήσεις
16 Μαρτίου 1999 / 
18 Απριλίου 2001
14/04/1999, 15/09/1999, 12/01/2000, 26/04/2000, 13/09/2000, 17/01/2001, 18/04/2001
200

- Ερευνητική συνεργασία (CRAFT)
16 Μαρτίου 1999 / 
17 Απριλίου 2002
15/09/1999, 12/01/2000, 26/04/2000, 13/09/2000, 17/01/2001, 18/04/2001, 19/09/2001, 16/01/2002, 17/04/2002


IMS (έργα ΕΤΑ)
16 Μαρτίου 1999 / 
15 Σεπτ. 2000(2)
15/06/1999, 15/12/1999, 01/04/2000, 15/09/2000
35

Συνοδευτικά μέτρα
16 Μαρτίου 1999 /
15 Μαρτίου 2002
15/06/1999, 15/11/1999, 15/03/2000, 15/09/2000, 15/03/2001, 15/09/2001, 15/03/2002
28

Πρόσκληση εκδήλωσης ενδιαφέροντος για τις ανάγκες της έρευνας:

- Μετρήσεις και δοκιμές (στόχοι 6.2.1, 6.2.2, 6.3.1, 6.3.2, 6.3.3)

- Υποστήριξη υποδομών (στόχοι 7.1 έως 7.4)
15 Μαρτίου 99 / 

30 Απριλίου 2001
30/4/99, 15/6/99, 15/12/99, 15/6/2000, 30/4/2001
0 (βλέπε ειδικές προσκλήσεις)

(1) Πρόκειται να προστεθεί επιπλέον ~6%, που αντιστοιχεί στη συνεισφορά των χωρών ΕΖΕΣ και άλλων συνδεδεμένων κρατών.
(2) μπορεί να παραταθεί κατόπιν της αναθεώρησης του προγράμματος εργασίας

Πίνακας ΣΤ.4  Ενδεικτικό χρονοδιάγραμμα και προϋπολογισμός για τις ειδικές προσκλήσεις
Κεντρική Δράση / Δράση γενικής φύσεως
Είδος δράσης
Στόχοι


Πρόσ-κληση


Ημερομηνίες 
έναρξης/λήξης
Ενδεικτικός προϋπολογισμός πρόσκλησης (εκατομ. ευρώ)

Μετρήσεις και δοκιμές
Έργα ΕΤΑ για:

-ανάπτυξη μεθοδολογιών σε μέρη των Μετρήσεων και δοκιμών με γνώμονα πολιτικές

-υποστήριξη της ανάπτυξης πιστοποιημένων υλικών αναφοράς
Περιορίζεται αυστηρά σε θέματα που καθορίζονται στην πρόσκληση. Τα θέματα θα έχουν επιλεγεί μέσω αξιολόγησης των εκδηλώσεων ενδιαφέροντος που θα υποβληθούν για τους στόχους 6.2.1, 6.2.2 και 6.3. Για κάθε θέμα, θα δημοσιευθεί συνοδευτικό έγγραφο κατά τη στιγμή της πρόσκλησης, όπου θα καθορίζονται οι επιδιωκόμενοι στόχοι
1

2

3

4

5
15/7/99-15/12/99 (κλειστή)

15/10/99-15/3/2000

14/4/2000-15/9/2000

13/10/2000-15/3/2001

13/7/2001-17/12/2001
4

10

11

11

6.5

Υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών
Υποστήριξη για τις υποδομές, υλοποιούμενη κυρίως μέσω δραστηριοτήτων τύπου δικτύου.
Περιορίζεται αυστηρά σε θέματα που καθορίζονται στην πρόσκληση. Τα θέματα θα έχουν επιλεγεί μέσω αξιολόγησης των εκδηλώσεων ενδιαφέροντος που θα υποβληθούν για τους στόχους 7.1 έως 7.4. Για κάθε θέμα, θα δημοσιευθεί συνοδευτικό έγγραφο κατά τη στιγμή της πρόσκλησης, όπου θα καθορίζονται οι επιδιωκόμενοι στόχοι
1

2

3

4

5
15/7/99-15/12/99 (κλειστή)

15/10/99-15/3/2000

14/4/2000-15/9/2000

13/10/2000-15/3/2001

13/7/2001-17/12/2001
2

8

10

10

7

Πίνακας ΣΤ.5  Προτεραιότητες και ενδεικτικοί προϋπολογισμοί για την περιοδική πρόσκληση του Δεκεμβρίου 1999

Τομείς ΕΤΑ και προτεραιότητες για την περιοδική πρόσκληση του Δεκεμβρίου 1999
Ενδεικτικός προϋπολογισμός της πρόσκλησης (εκατομ. ευρώ)
Τρόποι 
εφαρμογής

KΔ 1
Στοχοθετημένες Δράσεις Έρευνας:

1.6 ΣΔΕ «μηχανές»: νέα γενιά μηχανημάτων, παραγωγικού εξοπλισμού και συστημάτων για τη βιομηχανική παραγωγή

1.7 ΣΔΕ «διευρυμένη επιχείρηση»: η διευρυμένη κατασκευαστική επιχείρηση που βασίζεται στις γνώσεις

1.8 ΣΔΕ «σύγχρονο εργοστάσιο»: ευέλικτη παραγωγή υψηλής τεχνολογίας, στραμμένη προς τις ανάγκες του πελάτη και προς μηδενικά απόβλητα
1.9 ΣΔΕ «υποδομή»: ασφαλείς και αποδοτικές ως προς το κόστος βιομηχανικές εγκαταστάσεις, κατασκευές και τεχνικά έργα υποδομής
180
Έργα ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένα έργα

Θεματικά Δίκτυα (1)
Συντονισμένες δράσεις (1)
Ειδικά συνοδευτικά μέτρα (μόνον για την ΚΔ 2)



KΔ 2
2.1:  Κοινωνικοοικονομικά σενάρια για την κινητικότητα των ατόμων και των αγαθών

2.2:  Υποδομές και οι διεπαφές τους με τα μέσα και συστήματα μεταφορών

2.3:  Συστήματα διαχείρισης των συνδυασμένων και μη μεταφορών
25


KΔ 3
Τεχνολογίες καίριας σημασίας:

3.1: Τεχνολογίες καίριας σημασίας για οδικές και σιδηροδρομικές μεταφορές

3.2: Θαλάσσιες τεχνολογίες καίριας σημασίας

Τεχνολογικά σχέδια:

3.3  ΤΣ 1: Νέες αντιλήψεις σχεδιασμού οχημάτων χερσαίων μεταφορών· Αυξημένη απόδοση συστημάτων

3.4  ΤΣ 2: Προηγμένες αντιλήψεις σχεδιασμού πλοίων και σκαφών· Ανταγωνιστική ναυπήγηση
100


KΔ 4
Τεχνολογίες καίριας σημασίας:

4.1: Μείωση του κόστους ανάπτυξης των αεροσκαφών και του χρόνου διοχέτευσης στην αγορά

4.2: Βελτίωση της αποδοτικότητας του αεροσκάφους

4.3: Βελτίωση του σεβασμού του αεροσκάφους προς το περιβάλλον

4.4: Βελτίωση της επιχειρησιακής ικανότητας και της ασφάλειας του αεροσκάφους

Τεχνολογικά σχέδια:

4.7  ΤΣ 3:  Καινοτόμος διαμόρφωση αεροσκάφους περιστρεφόμενης πτέρυγας

4.9  ΤΣ 5:  Αεροσκάφος βελτιστοποιημένης ισχύος

4.10 ΤΣ 6:  Αεροσκάφος χαμηλών εξωτερικών ηχητικών οχλήσεων

4.13 ΤΣ 9:  Ολοκληρωμένα και δομοστοιχειωτά ηλεκτρονικά συστήματα αεροσκαφών
200


ΜΑΤ
5.1: Τεχνολογίες υλικών γενικής φύσης οι οποίες άπτονται περισσοτέρων τομέων

5.2: Προηγμένα λειτουργικά υλικά

5.3: Αειφόρος χημική τεχνολογία

5.4: Επέκταση των ορίων και της αντοχής των δομικών υλικών

5.5: Παραγωγή σιδήρου και χάλυβα

5.6: Χύτευση, έλαση και περαιτέρω επεξεργασία του χάλυβα

5.7: Χρησιμοποίηση του χάλυβα
80


M&Δ
6.1  Όργανα μέτρησης (έμφαση στην καταπολέμηση της απάτης)
10


ΣΥΝΟΛΟ
595


(1)  Οι προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων μπορούν να αφορούν όλους τους στόχους που καλύπτονται στο πρόγραμμα εργασίας (εκτός από την Υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών)· στην περίπτωση της Κεντρικής Δράσης 1, οι προτάσεις πρέπει να αφορούν μία από τις τέσσερεις Στοχοθετημένες Δράσεις Έρευνας που είναι ανοικτές σε αυτή την πρόσκληση, όπως προαναφέρεται.

Πίνακας ΣΤ.6  Προτεραιότητες και ενδεικτικοί προϋπολογισμοί για την περιοδική πρόσκληση του Ιουνίου 2000

Τομείς ΕΤΑ και προτεραιότητες για την περιοδική πρόσκληση του Ιουνίου 2000
Ενδεικτικός προϋπολογισμός της πρόσκλησης (εκατομ. ευρώ)
Τρόποι 
εφαρμογής

KΔ 1
Στοχοθετημένες Δράσεις Έρευνας:

1.5: ΣΔΕ «προϊόντα»: εξελικτικά προϊόντα-υπηρεσίες προστιθέμενης αξίας και εξοικονόμησης πόρων, συμπεριλαμβανομένων των συστημάτων ελαχιστοποιημένης κλίμακας μεγέθους
70
Έργα ΕΤΑ, επίδειξης και συνδυασμένα έργα

Θεματικά Δίκτυα (1)
Συντονισμένες δράσεις (1)
Ειδικά συνοδευτικά μέτρα (μόνον για την ΚΔ 2)



KΔ 2
2.1: Κοινωνικοοικονομικά σενάρια για την κινητικότητα των ατόμων και των αγαθών

2.2: Υποδομές και οι διεπαφές τους με τα μέσα και συστήματα μεταφορών

2.3: Συστήματα διαχείρισης των συνδυασμένων και μη μεταφορών
102


KΔ 3
Ανοικτή μόνον για θεματικά δίκτυα και συντονισμένες δράσεις (για όλους τους στόχους)
2


KΔ 4
Ανοικτή μόνον για θεματικά δίκτυα και συντονισμένες δράσεις (για όλους τους στόχους)
5


ΜΑΤ
5.1: Τεχνολογίες υλικών γενικής φύσης οι οποίες άπτονται περισσοτέρων τομέων

5.2: Προηγμένα λειτουργικά υλικά

5.3: Αειφόρος χημική τεχνολογία

5.4: Επέκταση των ορίων και της αντοχής των δομικών υλικών

5.5: Παραγωγή σιδήρου και χάλυβα

5.6: Χύτευση, έλαση και περαιτέρω επεξεργασία του χάλυβα

5.7: Χρησιμοποίηση του χάλυβα
80


M&Δ
Ανοικτή μόνον για θεματικά δίκτυα και συντονισμένες δράσεις (για όλους τους στόχους)
1


ΣΥΝΟΛΟ
260


(1) Οι προτάσεις θεματικών δικτύων και συντονισμένων δράσεων μπορούν να αφορούν όλους τους στόχους που καλύπτονται στο πρόγραμμα εργασίας (εκτός από την Υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών)· στην περίπτωση της Κεντρικής Δράσης 1, οι προτάσεις μπορούν να αφορούν οποιαδήποτε από τις Στοχοθετημένες Δράσεις Έρευνας.

Ζ.  ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣ

Οι δράσεις ΕΤΑ πρέπει να επιλεγούν σύμφωνα με τα κριτήρια που εκφράζουν τους γενικούς στόχους του προγράμματος. Τα εν λόγω κριτήρια, που πρέπει να σεβαστούν όλες οι ερευνητικές δράσεις, έχουν σχεδιαστεί με βάση τα κριτήρια που ορίζει το 5οΠΠ. Κατατάσσονται σε πέντε κατηγορίες. Όσες προτάσεις δεν ανταποκρίνονται στα οριζόμενα κατώτερα επίπεδα (καθορίζονται στον οδηγό για προτείνοντες) σε μία από τις εν λόγω κατηγορίες, δεν θα χρηματοδοτηθούν:

Διασφάλιση επιστημονικής & τεχνικής αριστείας 
Ποιότητα προσέγγισης, συνεργασίας & διαχείρισης  
Ενίσχυση της προστιθέμενης αξίας της Κοινότητας
Ανταπόκριση στις κοινωνικές ανάγκες 
Οικονομική ανάπτυξη και προοπτικές Ε&Τ

Για τις δράσεις ΕΤΑ που περιλαμβάνουν συνοδευτικά μέτρα, θα δοθεί ίση βαρύτητα σε αυτές τις πέντε κατηγορίες.


Επιστημονική και τεχνολογική ποιότητα και συνάφεια με τους στόχους του προγράμματος 
Καταλληλότητα της επιστημονικής & τεχνολογικής προσέγγισης
Βαθμός της καινοτομίας 
Ποιότητα προσέγγισης για την εκτέλεση και διαχείριση του έργου
Ποιότητα της συνεργασίας περιλαμβάνοντας δημιουργική  συμμετοχή των χρηστών
Καταλληλότητα των χρηματοδοτικών πτυχών και των πόρων που είναι συναφείς με την ΕΤΑ
Συμβολή στην εξεύρεση λύσεων με ευρωπαϊκή διάσταση
Στήριξη σε πολιτικές της ΕΕ καθώς και σε πρότυπα και κανονισμούς
Ευρωπαϊκή προστιθέμενη αξία της κοινοπραξίας / Συμπληρωματικότητα / διεθνικότητα της κοινοπραξίας
Συνέπειες στην ποιότητα ζωής, υγείας και ασφάλειας
Συνέπειες στις προοπτικές της απασχόλησης καθώς και στη χρήση και ανάπτυξη των δεξιοτήτων 
Συνέπειες στο περιβάλλον και στους πόρους
Στρατηγικές επιπτώσεις / συμβολή στην ανταγωνιστικότητα / το ενδιαφέρον των εταίρων και χρηστών
Συμβολή στην ανάπτυξη / χρησιμότητα και πεδίο των εφαρμογών / σχέδια εκμετάλλευσης
Συμβολή στην τεχνολογική πρόοδο / στρατηγικές διάδοσης 

Τα υπόψη κριτήρια θα πρέπει να πληρούνται και κατά τη διάρκεια της υλοποίησης των ερευνητικών δραστηριοτήτων προκειμένου να επιτευχθεί συνολική αριστεία και συνέπεια. Θα χρησιμοποιηθούν για την αξιολόγηση των δράσεων και θα συμβάλλουν στην ποσοτική μέτρηση των πιθανών επιπτώσεων, παρέχοντας πληροφορίες που θα δώσουν τη δυνατότητα μιας έγκαιρης και κατάλληλης ανταπόκρισης όσον αφορά τη διαχείριση του προγράμματος. Η εκτίμηση των επιπτώσεων από τις νέες γνώσεις, τεχνολογίες, προϊόντα, διαδικασίες ή υλικά που προέρχονται από τις δράσεις ΕΤΑ θα αποτελέσουν μόνιμη δραστηριότητα του παρόντος προγράμματος, διασφαλίζοντας κατ' αυτόν τον τρόπο την αποτελεσματική εφαρμογή της απόφασης του Συμβουλίου.

Παραρτημα: Γλωσσαριο

CORDIS
Υπηρεσία παροχής πληροφοριών στον τομέα της κοινοτικής έρευνας και ανάπτυξης. Η υπηρεσία (http://www.cordis.lu/) αποτελείται από μια ιστοσελίδα στο διαδίκτυο που παρέχει πληροφορίες για την κοινοτική ΕΤΑ σε συνδυασμό με υπηρεσίες παροχής πληροφοριών σε έντυπη και ηλεκτρονική μορφή.

COST
Ευρωπαϊκή συνεργασία στον τομέα της επιστημονικής και τεχνικής έρευνας, ιδρυθείσα το 1971. Περιλαμβάνει πλέον δύο είδη έργων: α) έργα συντονισμένης δράσης που αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του κοινοτικού προγράμματος Ε&Α και που είναι ανοιχτά, σε πολυμερή βάση, στη συμμετοχή τρίτων χωρών στην COST. β) έργα συντονισμένης δράσης που δεν αποτελούν μέρος κάποιου κοινοτικού προγράμματος και που προτείνονται είτε από χώρες της COST, είτε από την Επιτροπή.

CRAFT
Ερευνητική Δράση συλλογικής έρευνας για την τεχνολογία. Ειδικό μέτρο που σχεδιάστηκε για την ενθάρρυνση της συμμετοχής των ΜΜΕ στο ευρωπαϊκά ερευνητικά έργα. Δίνει τη δυνατότητα σε τουλάχιστον τρεις ανεξάρτητες μεταξύ τους ΜΜΕ από τουλάχιστον δύο κράτη μέλη να αναθέσουν από κοινού τη διεξαγωγή έρευνας σε κάποιον τρίτο φορέα.

Eureka
Ένα πλαίσιο που ορίστηκε το 1985 μέσω του οποίου η βιομηχανία και τα ερευνητικά ιδρύματα από 25 ευρωπαϊκές χώρες και η Ευρωπαϊκή Επιτροπή αναπτύσσουν και εκμεταλλεύονται τεχνολογίες ζωτικής σημασίας για την παγκόσμια ανταγωνιστικότητα και την καλύτερη ποιότητα ζωής.

Άμεσες δράσεις ΕΤΑ
Δράσεις που επιτελεί το ΚΚΕρ για την Επιτροπή.

Αποτελέσματα 
Άμεσος και έμμεσος αντίκτυπος από την εκτέλεση των έργων ΕΤΑ. Τα αποτελέσματα γίνονται επίσης  αντιληπτά ως το πρακτικό αποτέλεσμα των δράσεων ΕΤΑ και πιο συγκεκριμένα των κεντρικών δράσεων.

Βιομηχανικές επιχειρήσεις/ βιομηχανίες
Δημόσιες ή ιδιωτικές επιχειρήσεις που υπόκεινται στις δυνάμεις της αγοράς και δημιουργούν πλούτο με την εκμετάλλευση των διαδικασιών, την παραγωγή υλικών και προϊόντων ή την παροχή βιομηχανικών υπηρεσιών. Τα ερευνητικά κέντρα και οι σύμβουλοι επιχειρήσεων δεν θεωρούνται συνήθως βιομηχανικές επιχειρήσεις.

Βραχυπρόθεσμα
Για τους περισσότερους τομείς, κάτω από 5 χρόνια.

Δέσμες
 Μια δέσμη ορίζεται ως μια ομάδα έργων συνέργειας και συμπληρωματικότητας.

Διερευνητικές επιχορηγήσεις για τις ΜΜΕ
Υποστήριξη, που δεν διαρκεί περισσότερο από 12 μήνες, για μια διερευνητική φάση ενός πιθανού έργου ΕΤΑ.

Δράση  5ου ΠΠ
Το πρόγραμμα-πλαίσιο αποτελείται από τέσσερις δράσεις: 1) υλοποίηση των προγραμμάτων ΕΤΑ, 2) προώθηση της συνεργασίας με τις τρίτες χώρες και τους διεθνείς οργανισμούς, στον τομέα της κοινοτικής ΕΤΑ 3) διάδοση και βελτιστοποίηση των αποτελεσμάτων της κοινοτικής ΕΤΑ, 4) προώθηση της μετεκπαίδευσης και της κινητικότητας των ερευνητών στην Κοινότητα.

Δραστηριότητα προώθησης
Δραστηριότητα που προωθεί τη διάδοση και τη χρησιμοποίηση τεχνολογιών που εφαρμόζονται από τα έργα ΕΤΑ ή από συνοδευτικά μέτρα.

Ειδικά προγράμματα
Αναλυτικά προγράμματα ΕΤΑ που εφαρμόζουν το πρόγραμμα-πλαίσιο. Ορίζουν τους τομείς ΕΤΑ που πρόκειται να υποστηριχτούν και τον προϋπολογισμό που διατίθεται για τέτοιου είδους υποστήριξη. Βλέπε επίσης τα θεματικά προγράμματα και τα οριζόντια προγράμματα.

Εικονικό ίδρυμα
Ο κύριος στόχος είναι η σύνδεση των οργανισμών ή των τμημάτων έρευνας με τη χρήση προηγμένων τεχνολογιών πληροφορικής και επικοινωνίας στοχεύοντας στην παροχή υπηρεσιών, π.χ. παροχή ολοκληρωμένων προτάσεων ΕΤΑ ανταποκρινόμενων στις βιομηχανικές ανάγκες, ιδιαίτερα στις ΜΜΕ. Ένα εικονικό ίδρυμα πρέπει να είναι  ικανό να αποτελέσει ένα οικονομικά ανεξάρτητο νομικό πρόσωπο.

Έμμεσες δράσεις ΕΤΑ
Δράσεις που διεξάγονται από εξωτερικούς αναδόχους (όλες οι δράσεις που καλύπτονται από το 5οΠΠ εκτός από τις άμεσες δράσεις του ΚΚΕρ).

Εξωτερική συμβουλευτική ομάδα (ΕΣΟ)
Ο ρόλος των Εξωτερικών Συμβουλευτικών Ομάδων είναι η παροχή ανεξάρτητων συμβουλών στην Επιτροπή σχετικά με το περιεχόμενο και την κατεύθυνση της έρευνας που θα διεξαχθεί στα πλαίσια των κεντρικών δράσεων του 5ου προγράμματος-πλαισίου.

ΕΟΧ: Ευρωπαϊκός Οικονομικός Χώρος
Συνθήκη που υπογράφηκε στις 2 Μαΐου 1992, δημιουργώντας μεταξύ των κρατών μελών της ΕΕ και των κρατών μελών της ΕΖΕΣ (εκτός από την Ελβετία) έναν ενιαίο οικονομικό χώρο για την ελεύθερη κυκλοφορία των αγαθών και των υπηρεσιών καθώς και τη συνεργασία, ιδιαίτερα στην έρευνα. Τα μέλη συμμετέχουν στο πρόγραμμα πλαίσιο ως συνδεδεμένα κράτη.

Ευφυή συστήματα βιομηχανικής παραγωγής (IMS)
Τα ευφυή συστήματα βιομηχανικής παραγωγής είναι μια διεθνής πρωτοβουλία ΕΤΑ, καθοδηγούμενη από την βιομηχανία, που ξεκίνησε το 1995 με σκοπό την ανάπτυξη της νέας γενιάς τεχνολογιών βιομηχανικής παραγωγής και επεξεργασίας. Είναι ανοιχτή σε κράτη μέλη της ΕΕ, στη Νορβηγία καθώς και στην Αυστραλία, τον Καναδά, την Ιαπωνία, την Ελβετία, και τις Ηνωμένες Πολιτείες.

Θεματικό δίκτυο
Συμβατικός τρόπος εφαρμογής που επιτρέπει τον συντονισμό α)των οργανισμών, β)των έργων ΕΤΑ.

Θεματικό πρόγραμμα
Ένα ειδικό πρόγραμμα του 5ουΠΠ που καλύπτει ένα συγκεκριμένο, αν και ευρύ, ερευνητικό κλάδο όπως είναι οι βιοεπιστήμες ή η κοινωνία των πληροφοριών. Η πρώτη δράση του προγράμματος πλαισίου περιλαμβάνει τέσσερα θεματικά προγράμματα. Αυτά με τη σειρά τους διαχωρίζονται σε μια σειρά κεντρικών δράσεων, σε ΕΤΑ για τεχνολογίες πολλαπλών εφαρμογών και σε υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών.

Κατευθύνσεις
Ένα ενδεικτικό χρονοδιάγραμμα για κάθε ειδικό πρόγραμμα που αφορά επίσης και την οργάνωση και τον προϋπολογισμό για τις προσκλήσεις υποβολής προτάσεων.

Κεντρική δράση (ΚΔ)
Το πέμπτο πρόγραμμα-πλαίσιο αποτελείται από ειδικά προγράμματα που χωρίζονται σε 19 κεντρικές δράσεις (συν τις δράσεις που προβλέπουν ΕΤΑ στις τεχνολογίες πολλαπλών εφαρμογών και υποστήριξη των ερευνητικών υποδομών). Κάθε κεντρική δράση έχει το δικό της συγκεκριμένο σύνολο στόχων, αφορά προβλήματα καίριας σημασίας και διασφαλίζει μια ολοκληρωμένη προσέγγιση επίλυσης προβλημάτων. Στοχεύει σε πολλές και ποικίλες πτυχές των οικονομικών και κοινωνικών θεμάτων, και συνήθως στηρίζει ολόκληρο το φάσμα των κλάδων και των δράσεων, από τη βασική έρευνα μέχρι την εφαρμοσμένη και γενική έρευνα, καθώς και την ανάπτυξη και την επίδειξη.

ΚΚΕρ
Κοινό Κέντρο Ερευνών της Ευρωπαϊκής Επιτροπής.

Μ & Δ
Γενικής φύσεως δραστηριότητα στον τομέα των Μετρήσεων και Δοκιμών.

Μακροπρόθεσμα
Για τους περισσότερους τομείς, πάνω από 8 χρόνια.

ΜΑΤ
Γενικής φύσεως δραστηριότητα για τον τομέα των Υλικών και των τεχνολογιών τους για την παραγωγή και τη μεταποίηση, για νέα και βελτιωμένα υλικά και για τεχνολογίες παραγωγής στον τομέα του χάλυβα.

Μεσοπρόθεσμα
Για τους περισσότερους τομείς, μεταξύ 5 και 8 ετών.

ΜΜΕ
Μικρομεσαίες επιχειρήσεις. Ο κοινός ορισμός σε κοινοτικό επίπεδο είναι ο εξής: μέγιστο δυναμικό 250 υπαλλήλων, κύκλος εργασιών λιγότερος από 40 εκατομμύρια ευρώ ή ισολογισμός μικρότερος από 27 εκατομμύρια ευρώ, και λιγότερο του 25 % της επιχείρησης να ανήκει σε μία ή περισσότερες μη μικρομεσαίες επιχειρήσεις, με εξαίρεση τις εταιρείες επενδύσεων ή κεφαλαίων επιχειρηματικού κινδύνου που δεν ασκούν έλεγχο επί αυτής. Στα πλαίσια των ειδικών μέτρων για τις ΜΜΕ, δεν θεωρείται επιλέξιμη ΜΜΕ ένας ερευνητικός οργανισμός ή μια εταιρεία συμβούλων.

Οριζόντιο πρόγραμμα
Ένα ειδικό πρόγραμμα του προγράμματος-πλαισίου που καλύπτει μια πτυχή της έρευνας που είναι εφαρμόσιμη σε όλους του τομείς της έρευνας, όπως η διεθνής συνεργασία, η καινοτομία και η μετεκπαίδευση.

Πρόγραμμα εργασίας
Περιγραφή των ερευνητικών στόχων και των προτεραιοτήτων που απαιτούνται για την επίτευξη των στρατηγικών στόχων ενός ειδικού προγράμματος.

Πρόγραμμα-πλαίσιο (ΠΠ)
Ένα πολυετές (συνήθως πενταετές πρόγραμμα) που καθορίζει την πολιτική ΕΤΑ της ΕΕ και ορίζει τις προτεραιότητες και τον συνολικό προϋπολογισμό που θα διατεθεί. Υλοποιείται μέσω ειδικών προγραμμάτων που συγκροτούν τις τέσσερις δράσεις που ορίζει η συνθήκη.

Στοχοθετημένη Δράση Έρευνας (ΣΔΕ)
Μία αντίληψη εφαρμογής προγράμματος που αποσκοπεί στην εστίαση των ερευνητικών δραστηριοτήτων γύρω από στρατηγικούς τομείς, που έχουν προτεραιότητα για κάποια κεντρική δράση.

Συνθήκη ΕΚΑΧ
«Συνθήκη περί ιδρύσεως της Ευρωπαϊκής κοινότητας άνθρακα και χάλυβα» που υπογράφηκε το 1951 και λήγει το 2002.

Συνοδευτικά μέτρα
Δράσεις που συμβάλλουν στην εφαρμογή ενός ειδικού προγράμματος ή στην προπαρασκευή μελλοντικών δράσεων.

Συντονισμένες δράσεις
Δράσεις που συντονίζουν τα έργα ΕΤΑ που χρηματοδοτούνται ήδη από τα κράτη μέλη.

Τεχνολογικό σχέδιο (TΣ)
Μία αντίληψη εφαρμογής προγράμματος που ορίζεται στο πρόγραμμα εργασίας και στοχεύει στην ενσωμάτωση των τεχνολογιών με σκοπό την επίτευξη των στρατηγικών στόχων των κεντρικών δράσεων. Πρέπει να φέρει σε επαφή παραγωγούς, προμηθευτές και άλλους ενδιαφερόμενους, με στόχο την ανάπτυξη και τη συγκριτική αξιολόγηση αντιλήψεων τεχνικού σχεδιασμού για μελλοντικά οχήματα, συστήματα ή κατασκευαστικά στοιχεία των οποίων οι λειτουργικότητες πρέπει να ελεγχθούν ως προς την καταλληλότητά τους.










� Η ηλεκτρονική έκδοση αυτού του προγράμματος εργασίας, με όλες τις υπόλοιπες πληροφορίες που είναι αναγκαίες για την υποβολή προτάσεων, διατίθεται από την CORDIS στην διεύθυνση � HYPERLINK http://www.cordis.lu ��http://www.cordis.lu�, και στην ιστοσελίδα GROWTH http://www.cordis.lu/growth/home.html.


�	Ο όρος «αισθητή» σημαίνει άνω του 20-30 % βραχυπρόθεσμα ή άνω του 10 % τον χρόνο μακροπρόθεσμα.


�	Δίδεται προτεραιότητα στην ανακύκλωση ή στην ανάκτηση εντός του κύκλου παραγωγής. Να σημειωθεί ότι δεν συγκαταλέγεται στις προτεραιότητες ο τομέας των τεχνολογιών επεξεργασίας εκτός κύκλου, ήτοι η ανακύκλωση μετά το τέλος ζωής του προϊόντος.


�	Σύμφωνα με τους κανόνες συμμετοχής και διάδοσης και τον κανονισμό της Ευρωπαϊκής Επιτροπής για την εφαρμογή τους, τα κράτη μέλη και τα συνδεδεμένα κράτη μπορούν να έχουν πρόσβαση, επί τη επιδείξει λογικού αιτήματος, σε χρήσιμη γνώση που προέρχεται από δραστηριότητες ΕΤΑ στο πλαίσιο της παρούσας Κεντρικής Δράσης και είναι συναφής με τη χάραξη πολιτικής.


�	Έγγραφα αναφοράς για την Κοινή Πολιτική Μεταφορών αποτελούν η ανακοίνωση του Δεκεμβρίου 1992 «Η μελλοντική ανάπτυξη της κοινής πολιτικής μεταφορών - Μια σφαιρική προσέγγιση της δημιουργίας κοινοτικού πλαισίου για την επίτευξη βιώσιμης κινητικότητας» (COM(92)494) και η ανακοίνωση του Δεκεμβρίου 1998 «Κοινή Πολιτική Μεταφορών - Βιώσιμη κινητικότητα: Προοπτικές για το μέλλον» (COM(98)716).


�	Απόφαση του Συμβουλίου (1999/169/EΚ)


�	Η γενική κατεύθυνση είναι ότι οι προτάσεις που αφορούν την παρακολούθηση και την πρόβλεψη της κατάστασης της θάλασσας και τα συναφή περιβαλλοντικά ζητήματα θα πρέπει να υποβληθούν στα «Βιώσιμα θαλάσσια οικοσυστήματα». Οι προτάσεις που αφορούν τεχνολογίες του τομέα διαχείρισης αποθεμάτων υδρογονανθράκων, καθώς και τεχνολογίες εξερεύνησης και παραγωγής υδρογονανθράκων θα πρέπει να υπάγονται στην κεντρική δράση «Οικονομική και αποδοτική ενέργεια για μια ανταγωνιστική Ευρώπη».


�	Η αειφόρος χρήση και επεξεργασία των υλικών συνδέεται σε μεγάλο βαθμό με τη στήριξη των κεντρικών δράσεων, και πιο συγκεκριμένα με "καινοτόμα προϊόντα, διαδικασίες και μορφές οργάνωσης". Η παρούσα κεντρική δράση θα δώσει ιδιαίτερη προσοχή στα "προϊόντα του μέλλοντος" και στην "ευέλικτη παραγωγή υψηλής τεχνολογίας, ανταποκρινόμενη προς τις ανάγκες του πελάτη και προς μηδενικά απόβλητα".


�	Επιπλέον των περιοδικών και ειδικών προσκλήσεων, που αναφέρονται εδώ, μπορούν να προταθούν έργα CRAFT και συνοδευτικά μέτρα (διαρκώς ανοικτές προσκλήσεις) για όλους τους ερευνητικούς στόχους.


�	Η συγκανονιστική και προκανονιστική έρευνα στους τομείς της γεωργίας, των τροφίμων, της υγειονομικής περίθαλψης και του περιβάλλοντος, εμπίπτει στις αρμοδιότητες των αντίστοιχων θεματικών προγραμμάτων.


�	Κατάλογος με οδηγίες Νέας Προσέγγισης δίδεται στην Έκθεση της Επιτροπής προς το Συμβούλιο και το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο με θέμα «Αποδοτικότητα και αξιοπιστία στην Ευρωπαϊκή Τυποποίηση».


�	Οι ερευνητικοί στόχοι που δεν καλύπτονται από τις περιοδικές προσκλήσεις καλύπτονται από την πρόσκληση Εκδήλωσης Ενδιαφέροντος (ΕοI), η οποία παραμένει ανοικτή έως τις 30 Απριλίου 2001. Για το 2000, έχουν προγραμματιστεί δύο ειδικές προσκλήσεις, βάσει των επιλεγμένων εκδηλώσεων ενδιαφέροντος (βλέπε Οδικό χάρτη, πίνακα ΣΤ.4).


�	Για τον σκοπό αυτόν, αναπτύσσεται μία ειδική διαδικασία, σε συνεργασία με το ΚΚΕρ-IRMM.


�	Οι δραστηριότητες προώθησης που περιλαμβάνουν σημαντικό τεχνικό έργο πρέπει κανονικά να συμπεριλαμβάνονται σε έργα ΕΤΑ, επίδειξης ή συνδυασμένα έργα ΕΤΑ/επίδειξης που υποβάλλονται κατόπιν περιοδικών προσκλήσεων.


�	Ορισμένα συνοδευτικά μέτρα θα εφαρμοστούν μέσω άλλων διαδικασιών. Υπηρεσίες προς την Επιτροπή (π.χ. μελέτες) θα παρασχεθούν κατόπιν ειδικών προσκλήσεων υποβολής προσφορών, που θα προκηρυχθούν εφόσον κριθεί απαραίτητο. Σε ιδιαίτερες περιπτώσεις (βλέπε στόχο 7.4), μπορούν να παραχθούν πιστοποιημένα υλικά αναφοράς, μέσω ενός ειδικού τρόπου εφαρμογής που αναπτύσσεται για τον σκοπό αυτόν σε συνεργασία με το ΚΚΕρ-IRMM. Η χρήση εξωτερικών εμπειρογνωμόνων θα βασιστεί σε πρόσκληση υποβολής υποψηφιοτήτων. Κατ’ εξαίρεση, μπορεί επίσης να χρηματοδοτηθούν απρόσκλητες αιτήσεις για επιχορηγήσεις.


�	Για πληροφορίες σχετικά με το πρόγραμμα εργασίας του ΚΚερ, βλέπε τη σελίδα του ΚΚερ http://www.jrc.org.


�	Ο αρμόδιος Γενικός Διευθυντής μπορεί να επισπεύσει ή να καθυστερήσει την ημερομηνία έναρξης της πρόσκλησης υποβολής έως έναν μήνα. Στην περίπτωση αυτή, θα δημοσιευθεί ανακοίνωση στην Επίσημη Εφημερίδα την ημερομηνία που είχε αρχικά οριστεί για την πρόσκληση υποβολής.
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